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Johdanto

Tama on Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan seudullisen liikenneturvallisuus-
suunnitelman raportti. Suunnitelma kasittelee likenneymparistoon ja liikkumis-
kayttaytymiseen liittyvia ongelmia ja kehittamiskohteita ja siina esitetaan toi-
menpiteita liikenneturvallisuuden parantamiselle laajasti eri hallinnonaloilla.

Edelliset kuntakohtaiset liikenneturvallisuussuunnitelmat Jarvenpaassa, Kera-
valla ja Tuusulassa laadittin vuonna 2013. Kuntien liikenneturvallisuusryh-
missa on noussut esille tarve vanhojen suunnitelmien paivittamisesta saannol-
lisesti. Paivitystyon sisalto maaritettiin valtakunnallisen liikenneturvallisuus-
strategian tavoitteisiin ja toimenpiteisiin perustuen seka liikkenneturvallisuustyo-
ryhmien, ELY-keskuksen liikenneturvallisuusasiantuntijoiden ja konsultin asi-
antuntijoiden keskusteluiden pohjalta.

TyOn tavoitteena oli laatia Jarvenpaan ja Keravan kaupungeille seka Tuusulan
kunnalle konkreettiset liikkenneturvallisuustyon kehittamissuunnitelmat, joita to-
teuttamalla kunnat voivat saavuttaa seuraavat paatavoitteet:

e Kuntien liikenneturvallisuustilanteen jatkuva paraneminen kohti kansallisia
ja kansainvalisia tavoitteita.

e Kuntien liikenneturvallisuustyon kehittaminen ja toimenpidekattauksen
ajantasaistaminen.

Tyossa kartoitettiin kuntien liikenneturvallisuustilanne, liikkenneturvallisuustyon
kehittamistarpeet, asetettiin likenneturvallisuustyon kehittamistavoitteet seka
ohjelmoitiin liikenneturvallisuuden parantamiseksi tarvittavat likenneymparis-
toon ja likennekasvatukseen liittyvat toimenpiteet ja toimintamallit.

Tyon tilaajina olivat Jarvenpaan ja Keravan kaupungit, Tuusulan kunta ja Uu-
denmaan ELY-keskus. Tyota on ohjannut ohjausryhma, johon kuuluivat seu-
raavat edustajat ja asiantuntijat:

¢ Timi Veikkolainen, Jarvenpaan kaupunki, liikenneinsindori

¢ Mikko Kaukinen, Jarvenpaan kaupunki, likennesuunnittelija

¢ Jussi Jokivaara, Jarvenpaan kaupunki, turvallisuus ja valmiuspaallikko

¢ Tiia Haapaniemi, Keravan kaupunki, likenneinsindori

e Mikko Rastela, Keravan kaupunki, likennesuunnittelija

¢ Jukka-Matti Laakso, Tuusulan kunta, likenneinsinoori

e Suvi Kaski, Tuusulan kunta, kehittamispaallikko

e Erkki Vahamaki, Tuusulan kunta, turvallisuuspaallikko

¢ Annika Sarkkola, Uudenmaan ELY-keskus, liikennejarjestelmaasiantuntija

e Marko Kelkka, Uudenmaan ELY-keskus, johtava asiantuntija

e Miikko Santala, Uudenmaan ELY-keskus, liikennejarjestelmaasiantuntija

e Pasi Pohjonen, Liikenneturva

e Meeri Sorjonen, Liikenneturva

Suunnitelman laatimisesta on vastannut Ramboll Finland Oy, josta tyOhon
osallistuivat projektipaallikkd Tapio Kinnunen seka Mikko Lautala, Elisa Heimo,
Juulia Hyvarinen, Miikael Hyyrynen, Suvi Pielismaa-Saarela, Vili Ampuja,
Helmi Ylitalo ja Juha Heltimo.



Litkenneturvallisuussuunnitelman
lahtokohdat

Liikenneturvallisuussuunnitelman laatimisen prosessi

Liikenneturvallisuussuunnitelma laadittiin vaiheittaisen prosessin mu-
kaisesti. Suunnitelman laatimisen aikana kaytiin laaja-alaisesti vuoropu-
helua tyon ohjausryhmassa ja kuntien liikenneturvallisuustyoryhmissa.
Tyomenetelmina kaytettiin muun muassa kyselyita ja maastokaynteja.

Valtakunnallisessa liikenneturvallisuusstrategiassa esitetaan, etta jokaisella
kunnalla tulee olla ajantasainen liikkenneturvallisuussuunnitelma tai -ohjelma,
joka jalkauttaa valtakunnallisia linjauksia alueen erityispiirteet huomioiden. Lii-
kenneturvallisuussuunnitelmissa painotetaan erityisesti kuntien toimivaltaan
kuuluvia asioita. Merkittava osa liikenneturvallisuustyosta voidaan tehda kun-
tasektorin kautta, koska kuntien tehtavana on kuntalain mukaisesti edistaa
asukkaidensa hyvinvointia ja kestavaa kehitysta alueellaan.

Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan liikenneturvallisuussuunnitelman laatiminen
jasennettiin neljaan paatyovaiheeseen (kuva 1), jotka toteutettiin osittain rin-
nakkain. Vuoropuhelu ohjausryhmissa, toimialakiertueet ja kuntalaisten tiedot-
taminen kytkeytyivat eri tyOvaiheisiin. Toimialakiertueella pidettiin keskustelut
Jarvenpaan ja Keravan kaupunkien johtoryhmien seka Tuusulan kasvun ja ym-
pariston ja sivistyksen toimialueiden johtoryhmien kanssa. Keskusteluissa
pohdittiin, mita liikenneturvallisuussuunnitelmalla tavoitellaan eri hallinnon-
aloilla. Samalla saatiin hyvaa evastysta johtoryhmien jasenilta tyon toteuttami-
seen ja kytkemiseen kuntien muihin strategisiin dokumentteihin. Erityisesti joh-
toryhmat nostivat esiin kysymyksen, miten liikkenneturvallisuussuunnitelman

tavoitteet ja toimenpiteet saadaan parhaiten vietya myos kuntien muihin tarkei-

siin dokumentteihin kuten hyvinvointi- tai turvallisuussuunnitelmiin.

@
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Kuva 1: Liikenneturvallisuussuunnitelmatyén prosessi

Liikenneturvallisuussuunnitelmaa laadittaessa seudullinen ohjausryhma ko-
koontui vuosien 2024—-2025 aikana nelja kertaa. Laajan ohjausryhman lisaksi
kuntakohtainen liikenneturvallisuustyon ohjaus ja suunnittelu tapahtui kunkin
kunnan olemassa olevia poikkihallinnollisia liikenneturvallisuustyoryhmia hyo-
dyntaen. Suunnitelmahankkeen aikana tyoryhmat kokoontuivat nelja kertaa.
Suunnitelman valmistelussa kussakin kunnassa jarjestettiin lisaksi pienem-
malla osallistujamaaralla likenneymparistoon liittyvia tyokokouksia, joissa pu-
reuduttiin yksityiskohtaisesti kunnan liikenneympariston ongelmakohtiin ja pa-
rannustoimenpiteiden suunnitteluun.

Tyon alkuvaiheissa toteutettiin kuntien liikenneturvallisuuskysely seudulla liik-
kuville seka erillinen kysely kuntien paattajille ja tyontekijoille. Liikenneympa-
ristobn toimenpiteiden suunnittelun aikana tyota laatinut konsultti toteutti itse-
naisesti maastokaynteja. Lisaksi kuntien ja ELY-keskuksen edustajien kanssa
tehtiin yhteinen maastokaynti valikoituihin kohteisiin.

Toimenpideohjelman sisallossa paapaino on lahivuosissa vuoteen 2028
saakka ja mahdollisimman konkreettisessa, kustannustehokkaassa ja realisti-
sessa toimenpiteiden maarittelyssa. Lahivuosien toiminta suunnitellaan sel-
laiseksi, etta se pystytaan kaytanndssa ja nykyresursseilla toteuttamaan. Tar-
koitus on, etta toimenpideohjelmaa paivitetaan noin kolmen vuoden valein.



Valtakunnalliset ja alueelliset strategiat

Liikenneturvallisuussuunnitelmalla on rooli osana kokonaisvaltaista lii-
kenneturvallisuustydta. Tyon lahtokohtina olivat muun muassa valtakun-
nallinen liikenneturvallisuusstrategia ja Uudenmaan ELY-keskuksen lii-
kenneturvallisuussuunnitelma vuodelta 2018. Lisaksi liikenneturvallisuu-
den edistaminen toteuttaa osaltaan kuntien omia strategioita.

Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia on valmistunut vuonna 2022.
Siina on asetettu liikkenneturvallisuustyon seitseman painopistetta ja 103 toi-
menpidetta, joista monissa kunnat tai ELY-keskus ovat paavastuullisia tahoja.
Strategian visiona on, etta kaikki likennemuodot ovat vuoteen 2050 mennessa
niin turvallisia, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liiken-
teessa. Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia ohjaa liikenneturvalli-
suustyota koko Suomessa, ja strategian tavoitteet ja toimenpiteet on huomioitu
paivitetyssa Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan liikenneturvallisuussuunnitel-
massa. Alueellisessa liikkenneturvallisuustyossa tuleekin huomioida valtakun-
nalliset liikenneturvallisuuteen liittyvat strategiat, suunnitelmat ja ohjeet, ja alu-
eilla tehtava tyo vaikuttaa koko maan liikenneturvallisuustilanteen kohentami-
seen.

Vuonna 2018 paivitettin Uudenmaan ELY-keskuksen liikenneturvallisuus-
suunnitelma, jonka visioksi asetettiin: Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai louk-
kaantua vakavasti liikenteessa. Kaikkien tienkayttajaryhmien liikkenneturvalli-
suutta parannetaan suunnitelmallisesti eri tahojen jatkuvana yhteistyona. Seka
valtakunnallisen etta ELY-keskuksen liikenneturvallisuusstrategioiden jalkaut-
taminen on yksi taman suunnitelman lahtokohdista.
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Kuva 2: Liikenneturvallisuustydn osapuolia, tyokaluja ja toiminnan tavoitteita (mukailtu Kuntaliitto 2016).



Valtakunnallisessa liikenneturvallisuusstrategiassa liikenneturvallisuus tunnis-
tetaan laajana yhteiskunnallisena ilmiona, johon voidaan vaikuttaa myos muilla
kuin liikkennepoliittisilla p&atoksilla. Liikenneturvallisuutta edistavia toimenpi-
teita tarvitaan useiden eri hallinnonalojen suunnitelmiin, strategioihin ja ohjel-
miin, jotta nollavision saavuttaminen on mahdollista. Kuvassa 2 on esitetty laa-
jan ja poikkihallinnollisen liikkenneturvallisuustyon toiminnan tavoitteita, osa-
puolia ja tyokaluja. Osa liikenneturvallisuustydsta kohdistuu kuntasektorin ul-
kopuolelle. Muiden toimijoiden on Idydettava kuntien kanssa yhteinen tahtotila.

Valtakunnallisessa liikenneturvallisuusstrategiassa toimenpiteita asetetaan
useille liikenneturvallisuustydn osapuolille ja kohdistuen useisiin likenneturval-
lisuuden edistamisen keinoihin. Moni toimenpide on valtakunnallisten toimijoi-
den vastuulla, mutta strategia velvoittaa myos alueellisia ja paikallisia toimijoita
kuten kuntia. Paikallista vastuuta sisaltavia valtakunnallisesti maariteltyja toi-
menpiteitd on huomioitu taman suunnitelman toimenpideohjelmassa. Valta-
kunnallinen liikenneturvallisuusstrategia velvoittaa edistamaan turvallista liik-
kumista varhaiskasvatuksessa, esi- ja perusopetuksessa, vahvistamaan ta-
voitteellista ja pitkajanteista liikennekasvatusta toisella asteella seka korosta-
maan elinikaisen liikennekasvatuksen merkitysta. Lisaksi kuntien ja ELY-kes-
kusten on maara parantaa liikenneturvallisuutta perusvaylanpidolla ja katujen
kunnossapidolla, tie- ja liittymajarjestelyilla, kavelyn ja pyoraliikenteen turvalli-
suutta parantavilla toimenpiteilla seka varmistamalla infrastruktuurikohteiden
toteutuksessa liikenneturvallisuuden parantamisen vaikuttavuus. Tavoitteena
on myos rauhoittaa ajonopeuksia ja kehittaa automaattista liikennevalvontaa.
Henkil6- ja tavarakuljetusten hankinnassa tulee huomioida vastuullisuus. Lii-
kenneturvallisuutta parannetaan myds matkaketjujen edellytyksia paranta-
malla.

Kuva 3. Liikenneturvallisuusstrategioissa ja -suunnitelmissa edistetdan kaikkien liikkujien turvallisuutta (Liikenneturva /
Nina Monkkonen).



Kuntien strategiat

Liikenneturvallisuuden edistaminen toteuttaa osaltaan kuntien omia strategi-
oita ja lapileikkaa myOs muita kunnissa tehtyja strategioita ja suunnitelmia. Lii-
kenneturvallisuus liittyy keskeisesti esimerkiksi kuntien hyvinvointitavoitteisiin
ja toisaalta sujuvan arjen liikkumismahdollisuuksien vahvistamiseen. Hyvin-
vointikertomuksen ja -suunnitelman laadinta on kunnille lakisaateinen tehtava
ja suunnitelmat velvoittavat kuntia. Liikenneturvallisuuden edistaminen onkin
hyva olla nivottu osaksi kunnan toimintaa ohjaavia asiakirjoja erillisen liikenne-
turvallisuussuunnitelman lisaksi. Liikenneturvallisuussuunnitelma tarkentaa
naita velvoittavia suunnitelmia ja ohjelmia liikenneturvallisuuden kehittamisen
nakokulmasta.

Jarvenpaassa kaupunkistrategian mukaisesti tavoitellaan jarvenpaalaisten
hyvinvointia ja sujuvaa arkea. Resurssiviisas Jarvenpaa -tiekartan tavoitetila
2030 on liikkumista tukeva esteeton, viihtyisa ja turvallinen kaupunkiymparisto
ja liikkuminen on turvallista kaikilla kulkumuodoilla ja kaikille liikkujille. Lisaksi
esimerkiksi hyvinvointi- ja turvallisuussuunnitelmalla tavoitellaan kaikkien mah-
dollisuutta osallisuuteen, liikkunnalliseen elamantapaan, turvalliseen arkiympa-
ristoon seka mielen hyvinvointiin seka kestavan liikkumisen lisaantymista. Tur-
vallisen arkiympariston osalta tavoitellaan likenneturvallisuuden lisaantymista.

Keravalla rakennetaan kaupunkistrategian mukaisesti Hyvan elaman kaupun-
kia. Aktiiviset ja hyvinvoivat kaupunkilaiset ovat Keravan voimavara. Kaupunki
lisda hyvinvointia muun muassa laadukkaan ja turvallisen kaupunkitilan kautta,
johon liikenneturvallisuudella on suoraa vaikutusta. Lisaksi esimerkiksi hyvin-
vointisuunnitelmalla, ikaihnmisten hyvinvointia tukevalla suunnitelmalla ja lasten
ja nuorten hyvinvointisuunnitelmalla tavoitellaan arkiaktiivisuuden lisaamista,
turvallisen liikkumisen mahdollistamista ja kaupunkiympariston kehittamista
viihtyisammaksi ja turvallisemmaksi. Kavelyn ja pyorailyn reittien turvallisuutta
tulisi hyvinvointisuunnitelman mukaan edistaa

Tuusulassa kehitetaan hyvinvoinnin edellytyksia ja varmistetaan arjen ja la-
hiymparistdjen turvallisuutta. Strategisia paamaaria on muun muassa, etta
Tuusulassa on hyva elaa ja kunta kehittyy kestavasti. Tuusulassa kehitetaan
monipuolista ja sujuvaa liikkumista seka varmistetaan arjen ja lahiympariston
turvallisuus. Tuusulan hyvinvointisuunnitelma tavoittelee muun muassa viih-
tyisan elinymparistdn tarjoamista asukkaille. Suunnitelman tavoitteena on var-
mistaa turvalliset likenneyhteydet ja huolehtia liikkkumisen sujuvuudesta ja tur-
vallisuudesta kaikkialla Tuusulassa.
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Kuva 4. Jarvenpaan bulevardikorttelin toimitalo (Jarvenpaan kaupunki / Kapina Qy).



Liikenneturvallisuutta kasitelleet aiemmat
suunnitelmat ja selvitykset seudulla

Tyon keskeisena lahtokohtana olivat Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan
edelliset liikenneturvallisuussuunnitelmat. Lisaksi huomioitiin lahtokoh-
tana se, kuinka liikenneturvallisuutta on osaltaan kasitelty aiemmissa
suunnitelmissa ja selvityksissa kunnissa seka ELY-keskuksessa seudul-
lisella tasolla.

Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan edelliset liikenneturvallisuussuunnitelmat
laadittiin kuntakohtaisesti mutta yhtaaikaisesti vuonna 2013. Aiempien suunni-
telmien tavoitteiden toteutumista tarkasteltiin Iahtokohtana uutta suunnitelmaa
laadittaessa. Lisaksi huomioitiin toimenpideohjelmien toteutuminen uutta toi-
menpideohjelmaa laadittaessa.

Aiemmissa liikenneturvallisuussuunnitelmissa asetettiin vuoteen 2020 men-
nessa tavoitteet:

e Kukaan ei kuole liikenteessa.

e Henkilovahinko-onnettomuuksien ja niissa loukkaantuneiden maara vahe-
nee jatkuvasti.

Tavoitteille asetetut numeeriset arvot liikennekuolemien, henkilovahinkoon
johtaneiden onnettomuuksien ja liikenteessa loukkaantuneiden lukumaarien
osalta on saavutettu kaikissa kunnissa vahintaan joinain vuosina. Loukkaantu-
neiden maarat ovat jopa selvasti alle tavoitteiden.

Liikenneturvallisuutta kasittelevia aiempia suunnitelmia ja selvityk-

sia, esimerkiksi:
ELY keskuksen selvityksia:

e Uudenmaan ELY keskuksen tienpidon ja liikenteen suunnitelma 2025 2028

e Uudenmaan ELY keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelma (2018)
Jarvenpaan kaupungin selvityksia:

e Jarvenpaan liikkenneturvallisuussuunnitelma (2013)

e Jarvenpaan pyoraliikenteen kehittdmissuunnitelma (2018)

¢ Valiaikaisten koulureittien likkumisen ohjaus Jarvenpaassa (2019)

e Jarvenpaan palveluverkkosuunnitelman turvallisuusanalyysi liikkumisdataa
hyodyntaen (2022)

e Hyvinvointi ja turvallisuussuunnitelma 2022 2025
Keravan kaupungin selvityksia:

e Keravan liikenneturvallisuussuunnitelma (2013)

e Keravan hyvinvointisuunnitelma 2023 2025

e Keravan lasten ja nuorten hyvinvointisuunnitelma 2024 2025
e Keravan liikennepoliittinen ohjelma (2019)

e Keravan pyoraliikenteen sujuvoittamisohjelma (2019)
Tuusulan kunnan selvityksia:

e Tuusulan liikenneturvallisuussuunnitelma (2013)

e Tuusulan pyoraliikenteen edistamissuunnitelma (2018)

e Tuusulan hyvinvointisuunnitelma 2021 2025




Seudun yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelma

Kunnan maankaytolla ja liikenneinfrastruktuurilla on vaikutus alueella
liikkuvien liikkumistottumuksiin, suhtautumiseen eri kulkutapoihin ja lii-
kenteessa kayttaytymiseen. Suunnitelmatyon taustatietona tarkasteltiin
karkealla tasolla seudun yhdyskuntarakennetta ja liikennejarjestelmaa.

Kerava ja Jarvenpaa seka osa Tuusulasta ovat kaikki taajamaluokituksen pe-
rusteella osa Uudellamaalla laajalle ulottuvaa Helsingin keskustaajamaa. Ke-
rava ja Jarvenpaa paaradan varressa ovat osa paaradan varren nauhamaista
yhdyskuntarakennetta. Valtaosa niiden pinta-alasta on Suomen ymparistokes-
kuksen (SYKE) mukaan taajamaksi luokiteltua aluetta. Valtatie 4 kulkee Kera-
van ja Jarvenpaan halki etela-pohjoissuuntaisesti. Jarvenpaassa ja Keravalla
seka Tuusulan Jokelassa rautatie jakaa taajama-alueet radan ita- ja lansipuo-
lisiin osiin. Lisaksi Jarvenpaan itaosan lapi kulkee Kerava—Lahti-oikorata val-
tatien 4 varressa. Tuusula on pinta-alaltaan Keravaa ja Jarvenpaata laajempi
seka yhdyskuntarakenteellisesti hajanaisempi. Tuusulassa on toisistaan erilli-
sia taajama-alueita, kyliksi luokiteltuja kohteita seka maaseutuasutusta. Kan-
tatie 45 kulkee Tuusulan halki etela-pohjoissuunnassa. Hyryla on Tuusulan
kuntakeskus ja kaupallinen paakeskus. Muita aluekeskuksia ovat Jokela ja
Kellokoski kunnan pohjoisosassa.

Jarvenpaan kaavoituskatsauksen mukaan (Jarvenpaan kaupunki 2025) tavoit-
teena on kehittaa erityisesti kaupungin keskustaa ja asemanseutujen maan-
kayttda. Suunnittelun painopiste on seuraavina vuosina Ainolan asemanseu-
dussa ja 2030-luvulla Haarajoen ja Saunakallion asemanseuduilla. Jarven-
paassa vuonna 2025 on vireilla luoteiskulmassa sijaitsevan Pohjois-Wartsilan
alueen osayleiskaavoitus, jossa tutkitaan teollisuusalueen pohjois- ja lansireu-
nojen osoittamista ty6paikkakayttoon
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Kuva 5: Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan seudun yhdyskuntarakenne (SYKE 2022, Vaylavirasto 2024b).



Keravan kaupungin kaavoituskatsauksen (Keravan kaupunki 2024) mukaan
Keravalla on vireilla yleiskaavan 2035 (YK6) paivitysty0O, jonka tavoitteena on
osoittaa kehityssuunnat ja lahtokohdat tulevaisuuden maankaytolle. Yleiskaa-
vassa 2035 tavoitellaan monipuolista asumista eri puolilla Keravaa. Keskustaa
ja sen lahialuetta tiivistetaan kerrostalorakentamisella. Taydennysrakentami-
seen on varauduttu myos Ahjon ja Sorsakorven alueilla. Pientaloasumiselle
osoitetaan puolestaan uusia alueita Kaskelasta, Pohjois-Kytomaalta ja Yli-Ke-
ravan alueelta.

Tuusulan kunnan kaavoituskatsauksen 2024 (Tuusulan kunta 2024) mukaan
vuosille 2024-2027 on laadittuun kaavoitussuunnitelma. Se sisaltaa karki-
hankkeita, jotka ovat kaavoja, joiden valmisteluun panostetaan ensisijaisesti.
Vuonna 2024 vireilla olleita kaavoituksen karkihankkeita olivat muun muassa
Rykmentinpuiston keskiosan yleissuunnittelu, Vihersiniverkostosuunnitelma
VISSI seka Tuusulan jokilaakson virkistyskayton yleissuunnittelu.

Keravan kaupunki ja Tuusulan kunta ovat osa Helsingin seudun liikenne -kun-
tayhtymaa (HSL). HSL vastaa Keravalla ja Tuusulassa joukkoliikenteen jarjes-
tamisesta ja hankinnoista. Joukkoliikennemuotoja kunnissa ovat linja-autot ja
lahijunat. Jarvenpaa sijaitsee HSL-alueen keskella, mutta se ei ole HSL:n ja-
senkunta. Jarvenpaan kaupungilla on oma joukkoliikennejarjestelmansa kau-
pungin sisaiselle linja-autoliikenteelle, ja HSL:n linja-autoja likenndi Jarven-
paan halki. R-juna on VR:n lahijunaliikennetta, mutta junissa voi matkustaa
HSL:n lipuilla.

Liikenneympariston toimenpiteiden suunnittelutydn lahtotietona tarkasteltiin re-
kisteri- ja paikkatietoaineistoa, joiden perusteella arvioitiin kuntien liikkennejar-
jestelman nykytilaa. Kunnittain tarkasteltiin muun muassa tie- ja katuverkon
vaylahierarkiaa, nopeusrajoituksia, liikennemaaratietoa Digiroad-aineiston

(Vaylavirasto 2024b) perusteella seka kuntien ja ELY-keskuksen toimittamien
lahtotietojen perusteella.

Kuva 6: Paarata on keskeinen osa seudun liikkennejarjestelmaa (Tuusulan kunta / Antti Kallio).



Lilkenneturvallisuuden nykytila

Tieliikenneonnettomuustilastot ja -kasaumat

Liikenneturvallisuuden nykytilaa seudulla (Jarvenpaa, Kerava ja Tuu-
sula) ja kuntakohtaisesti selvitettiin Suomen virallisen tieliikenneonnet-
tomuustilaston perusteella. Viimeisen viiden vuoden aikana (2020-2024)
seudulla tapahtui 322 henkilovahinko-onnettomuutta, joista 12 oli kuole-
maan johtaneita onnettomuuksia. Kuntien valilla havaittiin pienia eroja
muun muassa tienkayttaja- ja ikaryhmittaisissa henkilovahinko-onnetto-
muuksien maarissa. Kaikissa kunnissa tunnistettiin onnettomuuska-
saumia.

Liikenneturvallisuustilannetta tarkasteltiin seka kunnallisella, maakunnallisella
etta valtakunnallisella tasolla viimeisen 10 vuoden tarkastelujaksolla (2015—
2024). Tarkastelussa on kaytetty Suomen virallista tielikenneonnettomuusti-
lastoa (Tilastokeskus 2024a), joka pohjautuu poliisin tietoon tulleisiin onnetto-
muuksiin. TyoOaineistona laadittiin tassa raportissa esitettya yhteenvetoa laa-
jempi nykytilakatsaus onnettomuustilastoihin kuntakohtaisesti.

Onnettomuuksien tarkastelussa on huomioitava, etteivat kaikki onnettomuudet
paady viralliseen onnettomuusrekisteriin. Kuolemaan johtaneiden onnetto-
muuksien osalta aineistojen paikkansapitavyys on 100 %, mutta loukkaantu-
miseen johtaneiden onnettomuuksien osalta peittavyys on vain noin 30 %.
My0s eri onnettomuustyyppien tietoon tulossa on eroja. Huonoin peittavyys on
yksittaisonnettomuuksissa loukkaantuneista polkupyorailijoista. Jalankulkijoi-
den liukastumisia ja kaatumisia ei puolestaan lasketa lainkaan mukaan tielii-
kenneonnettomuustilastoihin.
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Viimeisen viiden vuoden aikana (2020-2024) seudulla tapahtui 322 poliisin tie-
toon tullutta henkilévahinko-onnettomuutta. Niista 12 oli kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia. Tielikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden maarat ovat
vahentyneet viimeisen kymmenen vuoden tarkastelujakson aikana seka valta-
kunnallisesti etta Uudellamaalla (kuva 7). Samanlaista positiivista kehitysta ei
ole havaittavissa Jarvenpaassa, Keravalla ja Tuusulassa. Kuntakohtaiset hen-
kilovahinkomaarat suhteessa asukaslukuun ovat vaihdelleet vuositasolla.

Asukaslukuun suhteutettuna Tuusulassa on tapahtunut useana vuonna kak-
sinkertainen maara henkildvahinkoja Jarvenpaahan tai Keravaan verrattuna.
Toisaalta henkildvahinkojen lukumaara Tuusulassa viimeisen viiden vuoden
aikana ei poikkea merkittavasti muista vastaavan kokoisista Uudenmaan kun-
nista (Kirkkonummi, Nurmijarvi tai Lohja).
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Kuva 7: Tieliikenteesséa kuolleet ja loukkaantuneet asukaslukuun suhteutettuna (uhria /100 000 as.) vuosina 2015-2024.
*Vuoden 2024 osalta kyseessa on ennakkotieto. Vuonna 2018 Tuusulassa tapahtui viisi onnettomuutta, joissa jokai-
sessa loukkaantui yli kolme henkil6a. Tama selittda kyseisen vuoden poikkeuksellisen korkeaa lukua.



Tienkayttajaryhmittain tarkasteltuna Tuusulassa seka Keravalla henkildvahin-
koja tapahtui enemman henkildautoilijoille kuin keskimaarin Uudellamaalla ja
koko maassa (kuva 8). Jarvenpaassa puolestaan henkilévahinkoja tapahtui
suurempi osuus jalankulkijoille ja polkupyorailij6ille kuin Tuusulassa ja Kera-
valla tai koko maassa keskimaarin. Jalankulkijoille ja pyorailijdille tapahtuu li-
saksi tapaturmia, jotka jaavat onnettomuustilastojen ulkopuolelle. Tallaisia
ovat esimerkiksi liukastumiset, jotka eivat ole likenneonnettomuuksia.
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Kuva 8: Kuolleet ja loukkaantuneet tienkayttajaryhmittéain 2020-2024 (%). Vuoden 2024 osalta kyseessa on ennakko-
tieto.

Liikkenneonnettomuuksista aiheutuu yhteiskunnalle taloudellisia seuraamuksia,
jotka muodostuvat reaalitaloudellisista kustannuksista (esim. hoidosta aiheu-
tuvat kustannukset) seka yksilon hyvinvoinnin menetyksesta. Onnettomuus-
kustannuksia arvioitiin tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkoarvojen
(Vaylavirasto 2024a) perusteella, jotka ovat vuoden 2022 hinnoissa. Kustan-
nusarvio muutettiin vuoden 2024 rahan arvoon elinkustannusindeksiin perus-
tuen. Laskelmissa huomioidaan tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet, vaka-
vasti loukkaantuneet ja lievasti loukkaantuneet, joille kaikille on maaritetty yk-
sikkokustannukset vammatyypille ominaisten seuraamusten mukaisesti. Seu-
henkildvahinkoon onnettomuuksista

dulla  tapahtuneista johtaneista
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yhteiskunnalle aiheutuu vuosittain keskimaarin noin 25 miljoonan euron kus-
tannukset. Liikenneturvallisuuden parantamisella voidaan vahentaa siis inhi-
millisen karsimyksen lisaksi aiheutuvia kustannuksia.



TyoOssa tarkasteltiin poliisin tietoon tulleiden tielikenneonnettomuuksien ilmoi-
tettuja tapahtumapaikkoja, minka perusteella tunnistettiin onnettomuuksien ka-
saumapaikkoja. Seudulla havaittiin 43 kohdetta, joissa on tapahtunut vahin-
taan kaksi henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta tai vahintaan viisi omai-
suusvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Taulukossa 1 ja kuvassa 10 on esi-

(A
PR RN,

. '&‘ A tetty onnettomuusmaaraltaan merkittavimmat kasaumapaikat, joissa on tapah-

tunut vuosina 2019-2023 yhteensa vahintaan viisi onnettomuutta.

Taulukko 1: Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan tielikenneonnettomuuskasaumat 2019-2023, joissa on tapahtunut vahin-
téan viisi onnettomuutta yhteensa (pois lukien hirvieldinonnettomuudet).

.. Maantie, Yhteensa

ID |Kohteen nimi katu 2019 2023

A Mt 11'1.8 (Kgravantie) / Alikeravantie liilkenne- Kerava Maantie, 5 8 10
valoliittyma katu

B Kt 45"> /.mt 1?5 (TL.!usuIanvayIa) / Kievarin- Tuusula Maantie, 5 7 9
portti kiertoliittyma katu
Mt 140 (Vanha Lahdentie) / mt 146 (Sipoon- = .. ..  Maantie,

C  ie) / Sipoontie kiertoliittyma Jarvenpaa o, 6 2 .

D Mt 14_156_.(Poh10|sva).l_la) / \_!appllankatu / Lau- Jarvenpas Maantie, 3 4 7
rilantie likennevaloliittyma katu

E Sibeliuk;gntie / Lintu_!amm__enkatu / Sampo- Kerava Katu 2 5 7
lankatu liikennevaloliittyma

F Kt45/ mt 11?56 (Vanha Tuusulantie) liiken- Tuusula Maantie 5 5 7
nevaloliittyma
Mt 145 (Pohjoisvayld) / mt 1456 (Pohjois- . ..  Maantie,

G Vayla) / Ainolanvayla / Riffikatu kiertoliittyma  Ja™VenPaa oo, 1 5 s

H | Alikeravantie / Peltomaenkatu liittyma Kerava Katu 4 2 6

I Mt 1_40__(V_§nhal!_ahdentle) / mt 1452 (Karta- Jarvenpas | Maantie 2 3 5
novayla) littyma

J Mt 14.56 (I?ohjmsvayla) / Sipoontie liilkenne- Jarvenpas Maantie, 2 3 5
valoliittyma katu

K IYIt 14&}2 (Vahanummentie) / Vanha Valtatie Jarvenpaa Maantie, 5 3 5
littyma katu

L IYIt 140 (Lahc}_enheﬂ) / mt 148 (Keravantie) Kerava Maantie 5 3 5
likennevaloliittyma

M  Myllytie / Pajalantie liikennevaloliittyma Jarvenpada Katu 1 4 5
Kt 45 / mt 11466 (Tuusulan Itavayla) liiken- .

N nevaloliittym Tuusula Maantie 1 4 5

Kuva 9: Eniten liikkenneonnettomuuksissa kuolee ja loukkaantuu henkil6autoilijoita, mutta onnettomuuksia sattuu run-
saasti myos kavelijoille ja pyorailijoille (Lilkkenneturva / Nina Monkkonen).
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Kuva 11: Tieliikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet Jarvenpaassa 2015-2024. * Vuoden 2024 osalta kyseessa on en-

nakkotieto.

Merkille pantavaa on se, etta Jarvenpaassa jopa viidesosa (22 %) henkilbva-
hinko-onnettomuuksien uhreista oli nuoria (15-17-vuotiaita). Tama on suu-
rempi osuus kuin Uudellamaalla ja koko maassa keskimaarin (kuva 12).
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Kuva 12: Tieliikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden jakauma (%) ikaryhmittain Jarvenpaassa 2020-2024. Vuoden
2024 osalta kyseessa on ennakkotieto.
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Kuva 13: Tieliikkenneonnettomuudet Jarvenpaassa vuosina 2019-2023. Vahintaan kahden onnettomuuden kasaumapai-
kat korostettuna ympyradiagrammeilla, joissa esitetty onnettomuuksien jakauma vakavuuden mukaan seka lukumaara

yhteensa.



Keravan tieliikenneonnettomuudet

Keravalla on tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana (2020-2024) kaksi tie-
likennekuolemaa ja 112 henkil6a on loukkaantunut tieliikenteessa (kuva 15).
Asukasmaaraan suhteutettuna henkilovahinkojen lukumaara Keravalla ei poik-
kea koko Uudenmaan alueen keskiarvosta. Viimeisen kymmenen vuoden ai-

kana Keravalla on tapahtunut liikennekuolemia vain kolmena vuotena.

30
25

20
15
10
5
0
~
—
o
o~

Tieliikenteessa kuolleet

2015 I
2016 I

2015
2016
2017 1
2018
2019 1
2020
2021
2022 1
2023
2024*
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024*

Tieliikenteessa loukkaantuneet

Kuva 15: Tieliikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet Keravalla 2015-2024. * Vuoden 2024 osalta kyseessa on ennakko-
tieto.

Henkildvahinkojen uhrien ikgjakauma viimeisen viiden vuoden onnettomuuk-
sissa ei poikkea merkittavasti Uudenmaan ja koko maan keskiarvosta (kuva
16). Henkildvahinko-onnettomuuksien uhreista 18—44-vuotiaita oli kunnan asu-

kaslukuun suhteutettuna suurempi maara kuin Uudellamaalla ja koko maassa
keskimaarin.

20%
18%
16%
14%
12%

10%

8%

6%

|| 11l |
2%

00/2 = .l-

0-5 10-14  15-17 18-20 21-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 5-

mKOKO MAA mUusimaa mKerava

\_ osalta kyseessa on ennakkotieto.

Kuva 16: Tieliikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden jakauma (%) ikaryhmittain Keravalla 2020-2024. Vuoden 2024
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Kuva 14: Tieliikkenneonnettomuudet Keravalla vuosina 2019-2023. Vahintadan kahden onnettomuuden kasaumapai-

kat korostettuna ympyradiagrammeilla, joissa esitetty onnettomuuksien jakauma vakavuuden mukaan seka luku-
maara yhteensa.
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Tuusulan tieliikenneonnettomuudet

Tuusulassa on tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana (2020-2024) viisi

tielikennekuolemaa ja 156 henkilda on loukkaantunut tieliikenteessa (kuva

17). Asukasmaaraan suhteutettuna Tuusulassa henkildvahinkojen lukumaara

oli suurempi kuin Uudellamaalla ja koko maassa keskimaarin.
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Kuva 17: Tieliikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet Tuusulassa 2015-2024. * Vuoden 2024 osalta kyseessa on ennak-

kotieto.

Ikaryhmittain tarkasteltuna henkilovahinkojen uhrien ikajakauma ei poikkea

merkittavasti Uudenmaan ja koko maan keskiarvosta (kuva 18). Tuusulassa

henkildvahinko-onnettomuuksien uhreista 35-64-vuotiaita ja 21-24-vuotiaita

oli kunnan asukaslukuun suhteutettuna suurempi maara kuin Uudellamaalla ja

koko maassa keskimaarin.
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Kuva 18: Tieliikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden jakauma (%) ikaryhmittain Tuusulassa 2020-2024. VVuoden
2024 osalta kyseessa on ennakkotieto.
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Kuva 19: Tieliikkenneonnettomuudet Tuusulassa vuosina 2019-2023. Vahintadan kahden onnettomuuden kasaumapaikat
korostettuna ympyradiagrammeilla, joissa esitetty onnettomuuksien jakauma vakavuuden mukaan seka lukumaara yh-

teensa.
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Liikennerikokset ja turvavalineiden kaytto

Liikenneturvallisuussuunnitelman Iahtotietona tarkasteltiin Poliisin liikkenneri-
kostilastoista (Tilastokeskus 2024b) keskeisia tunnuslukuja tuoreimmalta tilas-
toidulta 10 vuoden ajanjaksolta 2014—2023. Tuusulassa on tilastoitu talla ajan-
jaksolla jokaisena vuonna huomattavasti enemman liikennerikoksia suhteessa
vakilukuun kuin Jarvenpaassa, Keravalla ja Uudellamaalla keskimaarin (kuva
20). Lisaksi torkeita liikkenneturvallisuuden vaarantamisia on Tuusulassa tilas-
toitu suhteessa vakilukuun selkeasti enemman kuin Jarvenpaassa ja Keravalla
etenkin viimeisen viiden vuoden ajanjaksolla.

Jarvenpaassa ja Keravalla liikennerikosten maara suhteessa vakilukuun on ol-
lut Uudenmaan keskiarvoa pienempi. Keravalla liikennerikosten maara suh-
teessa vakilukuun on ollut useimpina vuosina hieman pienempi kuin Jarven-
paassa. Torkeita liikenneturvallisuuden vaarantamisia suhteessa vakilukuun
on tilastoitu Keravalla ja Jarvenpaassa useimpina vuosina hieman vahemman
kuin Uudellamaalla ja koko maassa keskimaarin. Liikennerikosten maaran ke-
hityksessa suhteessa vakilukuun ei ole havaittavissa selkeaa nousevaa tai las-
kevaa kehityssuuntaa.

4000
3500
3000
2500

2000
1500
1000
= 10 W0 A |

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

o o

m KOKO MAA mUusimaa w=Jarvenpad wmKerava = Tuusula

Kuva 20: Liikennerikokset suhteessa asukaslukuun (rikokset / 100 000 as.) Jarvenpaassa, Keravalla ja Tuusulassa seka
koko maassa ja Uudellamaalla keskimaarin vimeisen 10 vuoden (2014—2023) ajanjaksolla. (Tilastokeskus 2024)
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Kuva 21. Liikennerikokset voivat olla esimerkiksi ylinopeuden ajamista tai muita likennesaantdjen rikkomisia (Ramboll
Finland Oy)



Rattijuopumusten ja torkeiden rattijuopumusten lukumaara suhteessa vakilu-
kuun on viimeisen 10 vuoden aikana ollut seudun kunnissa likimain samalla
tasolla kuin joko Uudellamaalla tai koko maassa keskimaarin. Rattijuopumus-
ten tai torkeiden rattijuopumusten lukumaarat suhteessa asukaslukuun ovat
kaikissa kolmessa kunnassa samalla tasolla.

Turvavalineiden kayttda selvitettiin Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan alueella
liikkuvien liikenneturvallisuuskyselyn avulla. Suurin osa vastaajista kertoi kayt-
tavansa turvavyota aina ajaessaan tai matkustaessaan autossa. Noin 62 %
arvioi kayttavansa aina lapsella turvaistuinta autossa matkustaessaan. Hie-
man yli puolet arvioi kayttavansa aina kyparaa pyoraillessaan. Toisaalta yli 10
% arvioi, ettei kayta koskaan pyoréilykyparaa pyoraillessaan. Hieman alle puo-
let arvioi, etta kayttaa aina heijastinta pimeaan aikaan liikkuessaan. Yhta suuri
maara vastaajista kertoi kayttavansa valoja pimealla pyoraillessaan.

18

Kuva 22. Heijastimien ja pyorailykyparan kaytto turvaa jalan ja pyoéralla likkumista (Liikenneturva / Nina Monkkdnen
2022).



Koettu liikenneturvallisuus

Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan alueella liikkkuvien kyselyssa selvitettiin kul-
kumuodoittain koettua liikenneturvallisuutta. Noin kaksi kolmasosaa kyselyn
vastaajista koki seudulla liikkumisen erittain tai melko turvalliseksi kavellen,
pyorélla, henkilbautolla tai joukkoliikenteella kulkiessa. Yli neljasosa vastaa-
jista arvioi joukkoliikenteen olevan erittain turvallista ja se arvioitiin muita kul-
kutapoja useammin erittain turvalliseksi. Toisaalta henkildauton matkustajana
kulkemisen kokivat joko erittain turvallisena tai turvallisena noin nelja viidesta
vastaajasta, mika oli suurempi osuus kuin muissa kulkumuodoissa. Melko tur-
vattomaksi tai erittain turvattomaksi koki pyorailyn noin yksi kuudesosa vastaa-
jista ja se oli suurempi osuus kuin muissa kulkumuodoissa.

Kyselyn tulosten perusteella yleisin rikkomus tai ongelma seudulla arvioitiin
olevan ylinopeudet ja muut ajonopeuksiin liittyvat ongelmat. Lisaksi puhelimen
kaytto tai muu tarkkaamattomuus, piittaamattomuus suojatiesdannoista seka
polkupydralla tai sahképotkulaudalla ajaminen saanttjen vastaisesti tai hairit-
sevasti arvioitiin olevan ongelmia, jotka ovat yleistyneet viime aikoina tai joihin
tulisi puuttua nykyista tiukemmin.

Kyselyssa kartoitettiin likenneympariston ongelmakohteita ja koettuja vaara-
paikkoja (kuva 23). Kartalle oli mahdollista merkita valmiina annettuun luokit-
teluun perustuen turvattomia risteyksia (26 % vastauksista); kohteita, joissa on
korkeat ajonopeudet (23 %); turvattomia tienylityskohtia tai suojateita (19 %);
kohteita, joissa jalankulku- ja/tai pyoraily-yhteys puuttuu (9 %); kohteita, joissa
on pysakaintiin liittyvia ongelmia (8 %); turvattomia pysakkialueita (2 %) tai jo-
kin muu ongelma (13 %). Lisaksi vastaajilta kysyttiin erikseen kohteita, joissa
he ovat joutuneet liikenneonnettomuuteen tai lahelta piti -tilanteeseen jalan,
pyorélla tai moottoriajoneuvolla kulkiessa. Toimenpideohjelman laatimisessa
hyodynnettiin kyselyssa kerattya aineistoa.

19

Liikenneturvallisuuden
kannalta puutteelliseksi tai

Hankala, turvaton tai

[ ] . i
vaarallinen risteys

Korkeat ajonopeudet/ tarve
vahentaa tai rauhoittaa
autoliikennetta

Turvaton tienylitys/suojatie
© (esim. suojatie/ alikulku
puuttuu, turvaton suojatie)

© Jokin muu ongelma

Jalankulku- ja/tai pyoraily-
yhteys puuttuu

Pysékaintiin liittyvat ongelmat
(autot, pyorat, mopotjne.)

Turvaton pyséakkialue tai
yhteys pysékille

vaaralliseksi koettuja paikkoja |-~

Kuva 23: Liikenneturvallisuuden kannalta puutteelliseksi tai vaaralliseksi koettuja paikkoja kyselyn tulosten perusteella.



Kolme eniten kommentoitua kohdetta Jarven-

paassa:
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ylinopeudet ja turvattomat suojatiet nelihaaraliit-
tymassa

ylinopeudet, huonot nakemat ja vaistamisvelvol-
lisuutta tulkitaan vaarin tasa-arvoisissa liitty-
missa, jalkakaytava ja pyoratie puuttuu osittain

vaistamisvelvollisuutta tulkitaan vaarin tasa-ar-
voisissa liittymissa, autoilijat

eivat huomio jalankulkijoita ja pyoraliikennetta
koulun laheisyydessa
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Turvaton pysékkialue tai yhteys
° pysakille

Kuva 24. Liikenneturvallisuuden kannalta puutteelliseksi tai vaaralliseksi koettuja paikkoja Jarvenpaassa.
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Keravalla vaarallisena koettuja paikkoja

Kolme eniten kommentoitua kohdetta Keravalla:
1) Kalevankatu, 36 vastaajaa

¢ ylinopeudet, turvattomat suojatiet, huonot nake-

mat tasa-arvoisissa liittymissa
2) Ratatie valilla Keravantie—-Moukaritie, 34 vastaajaa

¢ ylinopeudet, vilkas liikkenne ja runsaasti ras-
kasta liikennetta

3) Asemantie / Asemansilta -liittyma, 29 vastaajaa

¢ vilkasliikenteinen tasa-arvoinen risteys, vaista-

misvelvollisuutta tulkitaan vaarin
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° (esim. suojatie/ alikulku puuttuu,
turvaton suojatie)

° Jokin muu ongelma
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Kuva 25. Liikenneturvallisuuden kannalta puutteelliseksi tai vaaralliseksi koettuja paikkoja Keravalla.




Tuusulassa vaarallisena koettuja paikkoja

Kolme eniten kommentoitua kohdetta Tuusulassa:

1) Lahelantie ja mt 11465 (Lahelantie) (linjaosuus ja liittymat), 86 vastaajaa
¢ ylinopeudet, runsaasti raskasta liikkennetta, turvattomat suojatiet
2) Mt 148 (Kulloontie) / Mahlamaentie / Klaavolantie -liittyma, 79 vastaajaa
e turvaton tienylitys koulureitilla (ei suojatieta tai alikulkua), korkeat ajonopeudet,

vaarallinen risteys

3) Mt 145 (Tuusulanvayla-Jarvenpaantie) / mt 148 (Kulloontie) / Koskenmaentie -

kiertoliittyma,
76 vastaajaa

e Kkiertoliittyman kaistajarjestelyita ja vaistamissaantoja ei noudateta, korkeat ajono-

peudet

Sxe
‘. : %
S

Ruotsinkyla

0 05° 4km
B — e

@ \

o
T
PO 2

Eo
& ’;‘
3"

S

o2

Liikenneturvallisuuden

kannalta puutteelliseksi tai

vaaralliseksi koettuja paikkoja
Hankala, turvaton tai vaarallinen
risteys

Korkeat ajonopeudet / tarve
o vahentaa tai rauhoittaa
autoliikennetta

Turvaton tienylitys/suojatie
° (esim. suojatie/ alikulku puuttuu,
turvaton suojatie)

e Jokin muu ongelma

" Jalankulku- ja/tai pyoraily-yhteys
puuttuu
Pysékaintiin littyvat ongelmat

® (autot, pydrat, mopot jne.)
Turvaton pysakkialue tai yhteys

° pysakille

Kuva 26. Liikenneturvallisuuden kannalta puutteelliseksi tai vaaralliseksi koettuja paikkoja Tuusulan Hyrylassa.
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Kuva 27. Liikenneturvallisuuden kannalta puutteelliseksi tai vaaralliseksi koettuja paikkoja Tuusulan Jokelassa

Kuva 28. Liikenneturvallisuuden kannalta puutteelliseksi tai vaaralliseksi koettuja paikkoja Tuusulan Kellokoskella.
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Vakavat likenneonnettomuudet ja niiden syyt

Jarvenpaassa, Keravalla ja Tuusulassa on tapahtunut vuosina 2018-2022 yh-
teensa 42 vakavaa liikkenneonnettomuutta, joissa on kuollut tai vammautunut
vahintaan yksi henkild ja joita Onnettomuustietoinstituutti (OTI) on tutkinut. Ta-
pauksista ja niiden taustatekijbista saatiin liikenneturvallisuussuunnitelman
laadintaa varteen OTl:sta kooste. Tietoja on hydodynnetty liikkenneturvallisuus-
suunnitelman laadinnassa taustatietona sille, millaisiin asioihin on tarpeen
puuttua liikenneturvallisuutta edistettaessa, jotta vakavimpia onnettomuuksia
voitaisiin pyrkia estamaan. Tutkituissa onnettomuuksissa paaaiheuttajan mu-
kainen valiton riski on useimmiten ollut ajoneuvon kasittelyyn liittyvat virheet
(19 %) tai sairauskohtaus (19 % tapauksista) (kuva 29). Sairauskohtausonnet-
tomuuksia on ollut esimerkiksi vuonna 2023 valtakunnallisesti 17 % OTI:n tut-
kimista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista. Virheelliset havainnot osa-
puolesta tai tilanteesta ovat aiheuttaneet 14 % tapauksista. Jos tilanteessa on
ollut paaaiheuttajan lisaksi toinen osapuoli, han ei ole joko havainnut toista
osapuolta tai tapahtumaa tai ei ole ehtinyt reagoimaan tilanteeseen.

Ajoneuvon késittelyn yhdistelmavirheet, virheellinen
ajolinja tai ohjausliike

Sairauskohtaus NG

Virheellinen havainto toisesta osapuolesta /
tilanteesta tai ei havainnut toista osapuolta / tilannetta

Virheellinen arviointi omista kulkumahdollisuuksista NG 3

Ei tunnistanut liikennetilanteen vaaraa tai lahti
tilanteeseen ennakoimatta 2

Muu liikenneympéristdon tai -vdineeseen liittyva
akillinen tapahtuma

Ajoi/kulki tietoisesti tilanteeseen |IIIIEEE 2
Nukahtaminen / vireystilan lasku [ 1

Epaselva I 10
0 2 e 6 8 10 12

Kuva 29: Valitdn riski Jarvenpaassa, Keravalla ja Tuusulassa vuosina 2018-2022 tapahtuneissa kuolemaan tai vaka-
vaan loukkaantumiseen johtaneissa onnettomuuksissa paaaiheuttajan mukaisesti (tutkittuja onnettomuuksia 42 kpl).
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Kuva 30: Liikennettd Jarvenpaassa (Jarvenpaan kaupunki / Kapina Oy).




Valittomien riskien lisaksi onnettomuuksien syntyyn voivat vaikuttaa monet
muut riskitekijat. Lahes aina samassa onnettomuudessa yhdistyy useita riski-
tekijoita, jotka yhdessa ovat aiheuttaneet onnettomuuden. Riskit on jaoteltu
seuraavanlaisiin ryhmiin:

e Inhimillisia tekijoita on ollut mukana 97 %:ssa tutkituista onnettomuuksista:
riskit liittyvat esimerkiksi osallisen toimintavalmiuksiin tai tilaan, tietoon tai
taitoon, sosiaaliseen tilanteeseen tai ennakointiin ja tarkkaavaisuuteen.

e Liikkumisvalineeseen tai varusteisiin liittyvia riskeja on ollut mukana 94
%:ssa onnettomuuksista: tallaisia ovat esimerkiksi ajoneuvon ajo-ominai-
suudet, erilaiset nakyvyyteen ja erottuvuuteen liittyvat tekijat ja turvalaitteet.

e Lilkkenneymparistoon liittyvia tekijoita on ollut mukana 65 %:ssa onnetto-
muuksista: tallaisia ovat esimerkiksi liikenteenohjaukseen, tien kuntoon, na-
kemiin, valaistukseen ja keli- ja sdaolosuhteisiin liittyvat riskit.

e Lainsaadantoon ja liikennejarjestelmaan liittyvia syita on ollut mukana 35
%:ssa onnettomuuksista: esimerkiksi kuljettajia, ajoneuvoja ja turvalaitteita
koskevat vaatimukset, ajokyvyn toteaminen ja nopeusrajoitukset.

Kuvassa 31 on esitetty Jarvenpaassa, Keravalla ja Tuusulassa tapahtuneiden
ja tutkittujen onnettomuuksien riskitekij6ita hienojakoisemmin kuin ylla kuvattu
ryhmittely. Kuvassa ovat mukana 10 yleisinta yksittaista riskitekijaa. Yleisimpia
yksittaisia riskitekijoita ovat olleet osallisen tila ja ajoneuvojarjestelmien puut-
teet, jotka kumpikin ovat vaikuttaneet 25 onnettomuudessa, eli jopa 60 %:ssa
tapauksista. Osallisen tilaan liittyvat riskitekijat ovat olleet esimerkiksi sairaus-
kohtauksia, mielenterveyden ongelmia, alkoholin, huumeiden tai laakkeiden
vaikutuksen alla ajamista, vasymysta tai kiiretta. Ajoneuvojarjestelmien puut-
teet ovat olleet esimerkiksi vanhoista ajoneuvoista johtuvia puutteita ajonhal-
lintajarjestelmissa, kaistavahdeissa ja tormaysvaroitusjarjestelmissa. Lisaksi
lahes puolessa tapauksissa onnettomuuteen on laskettu vaikuttaneen tuttu ta-
pahtumapaikka, joka on vahentanyt varovaisuutta (osallisen ja ympariston
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suhteeseen liittyva riski) ja/tai osallisen ajonopeus. Melko vahaisesti onnetto-
muuksiin sen sijaan on tunnistettu olevan vaikutusta esimerkiksi tieymparis-
tolla ja sen tormayskohteilla.

Osallisen tila  IEEG 25
Ajoneuvojarjestelmien puuttect I 25
Osallisen ja ymparistdn suhteeseen liittyva riski I 19
Osallisen ajonopeus NN 17
Turvalaitteiden kayttc I 13
Ajoasenteet I 11
Ajokyvyn toteaminen I O
Liilkennetilanteiden ennakointi I ©
Ajoneuvon tormayssoveltuvuus I S
Osallisen taito G 7
Tieympéristdn tormayskohteet I 7
0 5 10 15 20 25 30

Kuva 31. TOP 10 taustariskitekijat Jarvenpaassa, Keravalla ja Tuusulassa vuosina 2018-2022 tapahtuneissa kuolemaan
tai vakavaan loukkaantumiseen johtaneissa onnettomuuksissa (tutkittujen onnettomuuksien maara 42 kpl).

Onnettomuustietoinstituutti (2023) on selvittanyt lisaksi vuosina 2012-2021
valtakunnallisesti tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden taajamaonnetto-
muuksien (n=445) taustatekijoita ja tutkijalautakunta on esittanyt keinoja, joilla
naita onnettomuuksia olisi voitu valttaa tai seurauksia lieventaa. Tasta aineis-
tosta on rajattu pois sairauskohtauksesta johtuneet onnettomuudet. Naista
vain osa on keinoja, joihin voidaan vaikuttaa seudullisissa liikkenneturvallisuus-
suunnitelmissa. Kunta ja ELY-keskus voivat vaikuttaa ajonopeuksien hillitse-
miseen rakenteellisin keinoin, tormaysesteiden suojaamiseen kaiteilla, estei-
den poistamiseen liikenneymparistosta, likennevalojen lisaamiseen ja liiken-
nevalojen vaiheistuksen kehittamiseen. Tarkeita tiedotus- ja valistusteemoja
ovat muun muassa ennakoiva ajotapa, ajonopeudet seka ajo- ja liikkumiskun-
toon liittyvat riskit ja kuljettajien vastuu omasta ja muiden tiellaliikkujien turval-
lisuudesta.



LiikenneturvallisuustyOon nykytila ja kehittamistarpeet

Vuodesta 2014 alkaen Jarvenpaassa ja Tuusulassa on toiminut seudullinen,
konsulttipalveluna hankittu likenneturvallisuuskoordinaattori, jonka tehtavana
on auttaa kuntia liikenneturvallisuustyon koordinoinnissa ja ideoinnissa poikki-
hallinnollisesti. Myds Keravalla oli liikenneturvallisuuskoordinaattori, mutta
vuodesta 2022 alkaen kaupunki on hoitanut itse liikenneturvallisuustyonsa
koordinointia.

Poikkihallinnolliset liikkenneturvallisuustyoryhmat kokoontuvat saanndllisesti
kaikissa kolmessa kunnassa. Niiden kautta jaetaan tietoa seka ohjataan ja
suunnitellaan kuntien ja sidosryhmien liikkenneturvallisuustyota. Tyoryhmat ko-
koontuvat noin nelja kertaa vuodessa. Tyoryhmia hyddynnettiin vuosina 2024
ja 2025 liikenneturvallisuussuunnitelmaan liittyvien asioiden kasittelyssa. Esi-
merkiksi suunnitelman tavoitteista ja toimenpiteista keskusteltiin ja niita ideoi-
tiin liikenneturvallisuustyoryhmissa ennen niiden kasittelya suunnitelman oh-
jausryhmassa. Nain tyoryhmista saatiin hyvia nakemyksia liikkenneturvallisuus-
tyon kehittamiseksi.

Liikenneturvallisuustyon tilannetta selvitettiin kuntien tyontekijoilta ja paatok-
sentekijoilta suunnitelman laadinnan aikana. Kyselyyn saatiin 173 vastaajaa,
jotka jakaantuivat melko tasan kuntien valilla. 60 prosenttia kyselyyn vastan-
neista luottamushenkilGista arvioi, etta kunnan tekema tyo liikenneturvallisuu-
den puolesta on melko hyvaa, mutta kukaan ei arvioinut liikenneturvallisuus-
tyota erittain hyvaksi. Kolme neljasta luottamushenkilosta nakee, etta liikenne-
turvallisuustyon kehittamiseksi pitaisi osoittaa resursseja nykytason verran tai
hieman enemman. Kenenkaan mielesta resursseista ei tulisi karsia edes va-
haa.
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Yli 70 prosenttia kyselyyn vastanneista kuntien tyontekijoista piti likenneturval-
lisuustyon kehittamista omalla toimialalla tarkeana. Reilu kolmannes vastaa-
jista edusti teknista toimialaa tai kaupunkikehitysta, toinen kolmannes kasva-
tuksen ja opetuksen toimialaa ja loput vastaajat sijoittuivat muille hallinnon-
aloille kuten vapaa-ajan, hyvinvoinnin tai konsernihallinnon puolelle. Neljas-
osalle vastaajista liikenneturvallisuustyd oli osa jokapaivaista toimintaa, kun
vajaa kolmannes vastanneista ei nahnyt liikenneturvallisuustyota osana toi-
mialan tai yksikdn toimintaa. Etenkin muilla toimialoilla liikenneturvallisuustyon
roolia ei joko koettu osaksi toimintaa tai roolia ei tunnistettu.

Suurin osa vastanneista ei kokenut tarvetta lisatuelle liikenneturvallisuus-
tyossa, mutta noin viidennes kaipasi enemman yhteistyota. Joka kymmenes
vastaaja kaipaili liikenneturvallisuusaiheisia materiaaleja tai koulutusta. Tuen
tarve ei noussut kovin korkeaksi, mutta kyselyyn ei toisaalta vastannut kuin
pieni osa kuntien tyontekijoista.

Kuva 32: Keravan kavelykatu (Keravan kaupunki / Aki Rask).



Visio ja tavoitteet

Liikenneturvallisuuden seudullinen visio

Visio kuvaa yhteista tahtotilaa, jota kohti kaikki toimijat maaratietoisesti suun-
taavat omaa toimintaansa. Valtakunnallinen liikkenneturvallisuusvisio on, etta
"Kenenk&aan ei tarvitse likennemuodosta riippumatta kuolla tai loukkaantua va-
kavasti liikenteessé vuoteen 2050 mennessa”.

Yhteiseksi seudulliseksi liikenneturvallisuuden visioksi on maaritelty valtakun-
nallista visiota noudatellen:

Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti tielii-
kenteessa vuoteen 2035 mennessa.

Jarvenpaassa, Keravalla ja Tuusulassa tavoitellaan nollavisiota valtakunnal-
lista visiota aikaisemmin. Visio tarkoittaa, etta seudulla tavoitellaan nollan tie-
likennekuoleman ja nollan vakavan loukkaantumisen vakiintumista vuosit-
taiseksi liikenneturvallisuuden normaaliksi tilaksi vuoteen 2035 mennessa.

Valtakunnallisesta visiosta poiketen mukana ei ole kaikkia likennemuotoja,
vaan ainoastaan tieliikenne, silla seudulla kunnat eivat kaytdnndssa voi juuri-
kaan vaikuttaa raide-, ilma- tai vesiliikenteen turvallisuuteen.

Kuva 33: Peltomaisemaa Tuusulassa (Tuusulan kunta / Antti Kallio) Kuvaaja Antti Kallio).
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Maaralliset tavoitteet

Vision tueksi on asetettu lyhyemman aikavalin maarallisia tavoitteita, joiden
avulla pystytaan seuraamaan toiminnan vaikuttavuutta ja oikeansuuntaisuutta.
Euroopan Unionissa nollavisioon (Vision Zero) liittyy myds Vallettan julistuk-
sessa asetettu valitavoite, joka on liikennekuolemien ja vakavien loukkaantu-
misten puolittaminen vuoteen 2030 mennessa. Puolittamistavoitetta hyddyn-
netaan Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan maarallisten tavoitteiden asettami-
sessa. Maarallisilla tavoitteilla tahdataan kohti likenneturvallisuusvision toteu-
tumista.

Kolmen kunnan yhteinen maarallinen tavoite on puolittaa tieliikenne-
kuolemat ja vakavat loukkaantumiset vuoteen 2030 mennessa. Lah-

totaso on vuosien 2019-2023 keskiarvo. y

Vuosina 2019-2023 Jarvenpaassa on tapahtunut nelja likennekuolemaa, Ke-
ravalla kolme ja Tuusulassa seitseman. Vakavia loukkaantumisia on tapahtu-
nut Jarvenpaassa seitseman, Keravalla 14 ja Tuusulassa 14. Yhteensa kuole-
mia tai vakavia loukkaantumisia koko seudulla on siis tapahtunut vuosina
2019-2023 keskimaarin noin 10 kpl vuodessa. Vuosi 2023 on viimeisin, jolta
tunnetaan vakavaan loukkaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien maara,
minka vuoksi tavoitteessa on kaytetty tietoja vuoteen 2023 saakka. Liikenne-
kuolemien maara tunnetaan taysin, mutta loukkaantumisten osalta onnetto-
muustiedot ovat kuitenkin vaillinaiset, eika virallinen onnettomuusaineisto si-
salla kaikkia vakavaan loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia.
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Kuolleet mVakavasti loukkaantuneet

Kuva 34. Tieliikenteessa kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet Jarvenpaassa, Keravalla ja Tuusulassa vuosina 2015—
2023. Punainen viiva kuvaa vuosien 2019-2023 osalta keskiarvoa ja vuodesta 2023 eteenpain laskeva viiva tavoitetta
tuleville vuosille.

Lisaksi kunnille on maaritetty omat maaralliset tavoitteet henkildvahinko-onnet-
tomuuksien vahentamisesta. Henkildvahinko-onnettomuudet sisaltavat myos
ne onnettomuudet, joissa on kuoleman tai vakavan loukkaantumisen sijasta
voinut tapahtua “"vain” lieva loukkaantuminen. Henkildvahinko-onnettomuuk-
sien maara puolitetaan kaikissa kolmessa kunnassa vuoteen 2030 mennessa.
Laht6taso on vuosien 2020-2024 keskiarvo.

e Jarvenpaa: alle 12 onnettomuutta / vuosi
e Kerava: alle 9 onnettomuutta / vuosi

e Tuusula: alle 13 onnettomuutta / vuosi



Maarallinen tavoite henkilovahinko-onnettomuuksien
vahentamiselle Jarvenpaassa

Keskiarvo 2020-2024: 23 onnettomuutta vuodessa

Tavoite 2030: alle 12 onnettomuutta vuodessa

45
40
35
30
25

20
15 k!

0 45 2 5 20 2 2 19 2o
5
0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Henkildvahinko-onnettomuudet Jarvenpaassa

Kuva 35. Henkilévahinko-onnettomuudet Jarvenpaassa vuosina 2015-2024. Viiva kuvaa keskiarvoa ja tavoitetta.

Maarallinen tavoite henkilovahinko-onnettomuuksien
vahentamiselle Tuusulassa

Keskiarvo 2020-2024: 25 onnettomuutta vuodessa

Tavoite 2030: alle 13 onnettomuutta vuodessa
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B Henkildvahinko-onnettomuudet Tuusulassa

Kuva 37. Henkilévahinko-onnettomuudet Tuusulassa vuosina 2015-2024. Viiva kuvaa keskiarvoa ja tavoitetta.

Maarallinen tavoite henkilovahinko-onnettomuuksien
vahentamiselle Keravalla

Keskiarvo 2020-2024: 17 onnettomuutta vuodessa

Tavoite 2030: alle 9 onnettomuutta vuodessa
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B Henkildvahinko-onnettomuudet Keravalla

Kuva 36. Henkilévahinko-onnettomuudet Keravalla vuosina 2015—-2024. Viiva kuvaa keskiarvoa ja tavoitetta.
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Kuva 38. Liikenneymparistda Tuusulassa (Ramboll Finland Oy).



Laadulliset tavoitteet

Liikenneturvallisuussuunnitelmatyossa maaritettiin laadullisia tavoitteita, jotka

ovat yleisia kehittamistavoitteita tai linjauksia mm. eri kohderyhmien liikenne-

turvallisuustilanne huomioiden. Toimenpideohjelmassa kuvataan liikennetur-

vallisuuden kehittamisen toimenpide-ehdotukset ja niiden vastuutahot.

1

2
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Kehitetaan tehokkaasti turvallista liikenneymparistoa
(Safe System)

Lilkkenneymparistdd parannetaan siten, etta inhimilliset virheet eivat johda
kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen liikenteessa

Keskitytaan likenneympariston parantamisessa asioihin, jotka ovat tehok-
kaimpia kaytettyihin resursseihin nahden

Huolehditaan, ettei kaavoituksessa tai palveluverkon muutoksien myota
synny turvatonta likenneymparistoa

Kestavat kulkutavat ovat turvallisia

Keskitytaan parantamaan turvallista likkumista jalan, pyoralla ja joukkolii-
kenteella

Pienennetaan moottoriajoneuvoliikenteesta aiheutuvia riskeja ja haittoja
muille liikkujille

lakkaiden ja muiden erityisryhmien liikkumisen turvallisuuteen kiinnitetaan
erityista huomiota

3 Lasten ja nuorten liikkuminen on turvallista

Liikennekasvatusta tehdaan varhaiskasvatuksesta toiselle asteelle

Mahdollistetaan lasten ja nuorten koulu- ja vapaa-ajan matkojen tekemi-
nen turvallisesti ja kestavasti

Kuntalaiset liikkuvat vastuullisesti

Vaikutetaan kuntalaisiin, jotta riskikayttaytyminen ja piittaamattomuus lii-
kennesaannoista vahenee

Tuetaan vaylien ja yleisten alueiden suunnittelussa ja toteutuksessa vas-
tuullista ja turvallista likkumistapaa

Edistetaan jaetun vastuun ajatusmallia, eli huomioidaan seka liikennejar-
jestelman suunnittelijoiden etta tienkayttajien vastuu, ja korostetaan
oman toiminnan merkitysta

Liikenneturvallisuustyo on aktiivista ja poikkihallinnollista
Liikenneturvallisuustyd on osa kuntien toimintayksik6iden toimintaa

Tyota tehdaan yhteistyossa asukkaiden ja muiden sidosryhmien kanssa
seka niita osallistaen



Liikkenneturvallisuuden tulevaisuus

Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteet
nojaavat pitkalti likenneturvallisuuden nykytilaan ja pyrkivat ratkaisemaan lii-
kenneturvallisuudessa tarkasteluhetkella esiintyvia haasteita ja ongelmakoh-
tia. Liikenneturvallisuus on kuitenkin laaja yhteiskunnallinen ilmid, johon vai-
kuttavat useat paitsi likenteeseen niin my6s koko yhteiskuntaan vaikuttavat
iImi6t ja kehityskulut. Liikkenneturvallisuuden edistamisessa tulisikin pyrkia huo-
mioimaan mahdollisuuksien mukaan ilmididen kehittyminen, jotta niihin pysty-
taan valmistautumaan ja vaikuttamaan osin jo etupainotteisesti. Megatren-
deista liikkenneturvallisuuteen vaikuttavat esimerkiksi vaeston ikaantyminen, di-
gitalisaatio, automaatio ja ilmastonmuutos. Liikenneturvallisuuden tulevaisuu-
den nakymia on tarkasteltu esimerkiksi valtakunnallisessa liikenneturvallisuus-
strategiassa, yhteiskunnan turvallisuusstrategiassa ja ilmastonmuutoksen
osalta valtioneuvoston selonteossa kansallisesta iimastonmuutokseen sopeu-
tumissuunnitelmasta (LVM 2022, Valtioneuvosto 2024, MMM 2023).

Suomen vaesto ikdantyy, minka vuoksi ikdantyneiden osuus tieliikenteessa
kasvaa. lkaantyneilla kuljettajilla on kokemusta liikenteessa toimimisesta,
mutta toisaalta ikaantyneissa on enemman niita, joilla huomiokyky on heiken-
tynyt, nopeasti muuttuvat tilanteet tuottavat vaikeuksia ja liikkeellelahdossa on
hitautta. Esimerkiksi sairauskohtaukset ja tajunnan menetykset toistuvat ikaan-
tyneiden liikkenneonnettomuuksissa useammin kuin muun vaeston kohdalla.
Ikaantyneiden tienkayttajien keho ei onnettomuustilanteissa mydskaan kesta
samankaltaisia tormaysvoimia kuin nuoremman tienkayttajan.

Automaatioon ja teknologiaan liittyva kehitys vaikuttaa liikkenneturvallisuuteen.
Esimerkiksi ajoneuvoteknologian kehitys yha autonomisemmaksi ja kuljettajaa
entista enemman tukevaksi voi vahentaa inhimillisia virheita ja lieventaa virhei-
den seurauksia. MyoOs erilaiset ajoterveytta ja kuljettajan tilaa valvovat jarjes-
telmat voivat kehittyessaan tukea esimerkiksi sairaskohtaustilanteissa. Kehitys
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on mahdollistanut osaltaan kuolemantapauksien ja vakavien onnettomuuksien
vahentymisen jo nyt. Tulevaisuudessa automaatio kehittyy yha asteittain, ja
viela pitkaan liikenteessa liikkkuu seka ihmisten etta automaation yhdessa oh-
jaamaa liikennetta. Pitkalla aikavalilla 1ahes kokonaankin autonominen liiken-
neymparisto ajoneuvojen osalta voi tulla ajankohtaiseksi. Teknologian ja auto-
maation yleistyminen nostaa myds kyberturvallisuuden merkitysta: jos kyber-
turvallisuutta ei ole huomioitu riittavalla tavalla, voi silla olla liikenneturvalli-
suutta heikentavia vaikutuksia.

Kuva 39. Liikenteessa liikkuu yhd enemman ikaihmisia seka auton ratissa etta muilla kulkutavoilla (Liikenneturva / Nina
Monkkonen).



Liikkkumisen uudet muodot tuovat myos haasteita liikenneturvallisuuden paran-
tamiselle. Viime aikojen esimerkki tasta ovat sahkopotkulaudat, joiden suosio
on kasvanut voimakkaasti ja nopeasti. Mikroliikkumisvalineiden kaytté on tur-
vallista, kun niita kaytettaessa toimitaan likennesaanttjen mukaisesti, huomi-
oidaan muut tienkayttajat, ajetaan paihteettomasti ja osataan hallita laitetta.
Kuitenkin uusien mikroliikkumisvalineiden erittain nopean yleistymisen vuoksi
niiden saantely on jaanyt jalkeen ja liikenneturvallisuutta heikentavia toiminta-
tapoja on paassyt syntymaan. Mikroliikkumisen turvallisuuden parantamiseen
tahtaava lainsaadantoesitys on tulossa voimaan vuoden 2025 aikana, ja voi-
maantullessaan se esimerkiksi asettaa mikroliikkumisvalineiden kuljettami-
seen 0,5 promillen rajan ja mahdollistaa kunnille palveluntarjoajien ohjaamisen
mikroliikenneluvan avulla.

llImastonmuutos ja saan aari-ilmiét voivat aiheuttaa vakavia haittoja liikkumi-
selle tai onnettomuuksia, heikentaa infrastruktuurin palvelutasoa seka muuttaa
likenneolosuhteita erityisesti talvella. Esimerkiksi teiden ja katujen talvikun-
nossapidon kaytantoja voidaan joutua muuttamaan ja liukkaudentorjunnan
tarve voi kasvaa. Muuttuvien saaolosuhteiden seka aari-ilmididen vaikutuksiin
on varauduttava ja sopeuduttava myags liikenneturvallisuustyossa.

Kokonaisturvallisuus on nostettu uudessa valtakunnallisessa liikkennejarjestel-
masuunnitelmassa strategisiin linjauksiin vuosille 2026—2037. Kokonaisturval-
lisuuden varmistamisella yhteiskunnan elintarkeat toiminnot turvataan viran-
omaisten, elinkeinoelaman, jarjestdjen ja kansalaisten yhteistoiminnalla kai-
kissa olosuhteissa ja kaikilla tasoilla. Kriittiset liikenneverkot ja -palvelut kuulu-
vat elintarkeisiin toimintoihin. Uhkia, jotka vaikuttavat liikkumiseen ja liiken-
neymparistoon, ovat esimerkiksi tieto- ja viestintaverkkojen ja palveluiden hai-
riot, laajat onnettomuustilanteet, kuljetusten jatkuvuuden hairiét seka energia-

huollon hairiot. Kunnissa erilaisiin  turvallisuusuhkiin on varauduttu
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valmiussuunnitelmilla ja yleista turvallisuutta kehitetaan turvallisuussuunnitel-
milla. Liikenneturvallisuuden kehittamisella vaikutetaan myds kokonaisturvalli-
suuteen.

Kuva 40. Sahkdpotkulaudat ovat esimerkki uudesta kulkutavasta, jolla on katevyyden liséksi liikenneturvallisuusvaikutuk-
sia (Ramboll Finland Oy).



Toimenpideohjelma

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamiseksi likenneturvallisuussuunnitel-
man tarkein kokonaisuus on tulevaisuuteen tahtaava, kokonaisvaltainen ja
konkreettinen toimenpideohjelma. Toimenpideohjelma on jaettu kolmeen ko-
konaisuuteen, jotka on avattu tarkemmin kohdassa "Toimenpideohjelman ra-
kenne”. Toimenpideohjelma lahtee siita, etta koko seudulla saadaan yllapidet-
tya aktiivista ja hyvaa liikkenneturvallisuustyota eri hallinnonaloilla seka kehitet-
tya niita painopisteita, jotka ovat suunnitelmaprosessin aikana nousseet kun-
tien tyontekijoiden, paatdksentekijoiden ja asukkaiden nakokulmissa eniten
esiin. Liikenneturvallisuussuunnitelma ei ole muista ohjelmista tai strategioista
erillinen kokonaisuus, eivatka sen toimenpiteetkaan siten ole erillisia. Toimen-
piteet rakentuvat etenkin kuntien eri hallinnonalojen perustydon ymparille kiin-
teaksi osaksi normaalia tyota.

Liikenneturvallisuustyo

Kaikissa seudun kolmessa kunnassa on tehty jatkuvaa liikenneturvallisuus-
tyota hyvin pitkaan. Kaytannon liikkenneturvallisuustyota kunnissa tehdaan esi-
merkiksi liikenneturvallisuustyoryhmissa. Liikenneturvallisuustyoryhman tehta-
via on avattu kuvassa 41, mutta ryhman paaasiallinen rooli on yhteistydn edis-
taminen kunnan ja sen alueella toimivien tarkeimpien sidosryhmien valilla. Lii-
kenneturvallisuustydryhmien kokoonpanoissa on pienta eroa eri kuntien valilla,
mutta kaikissa mukana ovat tarkeimmat tahot eli kuntien teknisen toimen, kas-
vatus- ja opetustoimen seka nuoriso- ja vapaa-aikatoimen edustajia. Naiden
lisaksi tyoryhmissa toimii erilaisia sidosryhmia kuten Liikenneturva, Uuden-
maan ELY-keskus, Ita-Uudenmaan poliisilaitos, Keski-Uudenmaan hyvinvoin-
tialue, nuorisovaltuusto, vanhus- ja vammaisneuvostot seka seuroja ja yhdis-
tyksia.
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Tyoryhman tehtavia Tyoryhman jasenen tehtavia

Seuraa kunnan liikenneturvallisuus-
tilannetta ja siihen vaikuttavia asioita.

e Ideoi ja edistaa konkreettisia

ratkaisuja turvallisen ja kestavan
liikkkumisen haasteisiin.

Edistaa kunnan sisaista seka sidos-
ryhmien valista yhteistyota ja

Toimii yhteyslinkkina edustamansa
tahon ja tyéryhman valilla.

e Valmistautuu tyéryhman kokouksiin

kysymalla viiteryhmaltaan aihepiirin
kuulumisia (toteutunut ja tuleva
toiminta, haasteet, palautteet
asiakkailta, materiaali- ja koulutus-
tarpeet yms.).

kokemusten vaihtoa.
Osallistuu aktiivisesti tydoryhman
kokouksiin tai muulla tavoin

e Varmistaa liikenneturvallisuustyon
varmistaa panoksensa kokoukseen.

tavoitteiden toteutumisen kunnan
eri yksikoissa.

Tyoryhman kokouksen jalkeen
valittaa kokouksen terveiset ja muut
aineistot eteenpain edustamalleen
viiteryhmalle.

e Edistaa liikenneturvallisuuden
nakyvyytta kunnan strategioissa,
suunnitelmissa ja viestinnassa.

Varmistaa likenneturvallisuuden
nakyvyyden hyvinvoinnin ja terveyden
edistamisen rakenteissa.

Kannustaa kollegoita liikenne-
turvallisuustydssa ja opastaa heita
parhaansa mukaan.

Kuva 41: Liikenneturvallisuustydryhman ja sen jasenten tehtavia. Kuva Liikenneturvan kuntakurssilta.

Liikenneturvallisuustyoryhmat eivat ole paattavia elimia, vaan yhteistyofooru-
meita, joissa keskustellaan liikkenneturvallisuuden ajankohtaisista asioista ja
toimenpidetarpeista seka sovitaan yhdessa erilaisten toimenpiteiden edistami-
sesta. Liikenneturvallisuustyoryhma on myds liikenneturvallisuussuunnitelmaa
edistava taho, joka seuraa liikenneturvallisuuden kehitysta, toimenpideohjel-
man soveltamista ja tavoitteiden toteutumista seka raportoi niista paatoksen-
tekijoille.



Edellisen liikenneturvallisuussuunnitelman
toimenpiteiden toteutuman arviointi

Keravan ja Jarvenpaan kaupunkien seka Tuusulan kunnan edellinen liikkenne-
turvallisuussuunnitelma laadittiin vuonna 2013. Edellisten suunnitelmien to-
teutumista tarkasteltiin karkealla tasolla kunnilta saatujen lahtotietojen perus-
teella. Jarvenpaan osalta liikenneturvallisuussuunnitelman toteutumisen arvi-
ointia on tehty vuonna 2022 valmistuneessa opinnaytetydssa Jarvenpaan Lii-
kenneturvallisuussuunnitelman tavoitteiden toteutumisen arviointi (Veikkolai-
nen 2022).

Vuoden 2013 suunnitelmassa esitetyista liikenneympariston toimenpiteista
valtaosa on toteutettu. Toteutumattomat kohteet otettiin lahtotiedoksi liiken-
neympariston toimenpideohjelman laatimisessa. Monilta osin tarpeet ovat eh-
tineet muuttua ja muun muassa maankayttoa ja palveluverkkoa on kehitetty
edelleen. Monet liikennekasvatukseen ja viestintaan liittyvista toimenpiteista
ovat edelleen ajankohtaisia, vaikka niiden varsinaiset yksityiskohtaiset toteu-
tustavat ovat ajan mittaan muuttuneet. Esimerkiksi osa kampanjoista, viestin-
tamateriaaleista ja aineistoista on vanhentunut, eika kaikkia nimettyja toimin-
tamalleja ole enaa sellaisenaan kaytossa tai niita on painotettu eri tavalla.
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Edellista liikenneturvallisuussuunnitelmaa Jarvenpaan nakokulmasta tarkas-
tellut Veikkolainen (2022) arvioi johtopaatoksena, etta liikenneturvallisuus-
suunnitelman tavoitteet ja toimenpiteet olivat toteutuneet Jarvenpaassa varsin
hyvin. Suunnitelmalla oli ollut vaikutusta liikenneturvallisuustyohon. Aiemmista
suunnitelmista poiketen vuoden 2013 suunnitelmassa asetettiin entista suu-
rempi painoarvo kokonaisvaltaiselle turvallisuusajattelulle ja vastuullisemman
likennekulttuurin edistamiselle.

Vuoden 2013 liikenneturvallisuussuunnitelmassa toimenpideohjelmat oli ra-
jattu kahteen eri osa-alueeseen: toimintaa ohjaaviin toimenpide-esityksiin,
seka liikkenneympariston kehittymista ohjaaviin toimenpiteisiin. Veikkolaisen
(2022) mukaan toimintaa ohjaavia toimenpide-esityksia listattiin tulkinnasta
riippuen noin 15 eri teeman alle. Kokonaisuudessaan toimintaa ohjaavia toi-
menpiteita oli 119 kappaletta. Vuonna 2022 Jarvenpaassa arvioitiin toimintaa
ohjaavista toimenpiteista 41 kpl (35 %) toteutuneen kokonaan ja 38 kpl (33 %)
toteutuneen osittain. Toteutumattomia toimenpiteita oli Jarvenpaassa 19 kpl
(16 %). Lisaksi 13 (11 %) toimenpidetta oli sellaisia, joiden toteutumisesta Jar-
venpaassa ei ollut tietoa. (Veikkolainen 2022)

Edellisessa suunnitelmassa kullekin kunnalle laadittiin laaja liikenneymparis-
ton toimenpideohjelmaesitys, joka sisalsi kuntakohtaisesti hieman yli 100 eri-
laista likenneymparistoon liittyvaa toimenpidetta. Jarvenpaan alueelle kohdis-
tui 117 toimenpidetta. Liikenneymparistoon liittyvista toimenpiteista Jarven-
paassa arvioitiin toteutuneen kokonaan 50 kpl (43 %) ja 28 kpl (24 %) toteutu-
neen osittain. Toteutumattomia toimenpiteita oli Jarvenpaassa 39 kpl (34 %).



Toimenpideohjelman rakenne

Liikenneturvallisuussuunnitelmatyossa maaritettiin liikenneturvallisuuden ke-
hittamiseksi tarvittavat toimenpiteet ja toimintamallit. Toimenpiteiden suunnit-
telua jasensivat liikkenneturvallisuustyolle asetetut tavoitteet (ks. Visio ja tavoit-
teet -luku). Ohjelma koostuu neljasta toimenpidekokonaisuudesta (kuva 42),
joissa toimenpiteet on jaettu joko teemoittain tai vastuutahoittain. Ensisijaisesti
maaritettiin mahdollisimman konkreettisia, kustannustehokkaita ja realistisia
lyhyen tahtaimen toimenpiteita seuraavan parin vuoden (2025-2028) aikana
toteutettavaksi tai edistettavaksi. Liikenneturvallisuustyon etenemista seura-
taan ensisijaisesti naiden toimenpiteiden toteutumisen ja kaynnistymisen pe-
rusteella liikenneturvallisuusvaikutusten arvioinnin sijaan, silla monien toimen-
piteiden suorat vaikutusketjut ovat haastavia todentaa.

Liikenneturvallisuuden perusta

Toimenpiteet jaettu teemoittain:

Johdon sitoutuminen
Liikenneturvallisuustydn resursointi, osaaminen ja kehittaminen
Yhteistyd asukkaiden ja sidosryhmien kanssa

Liikennekasvatus ja viestinta

Toimenpiteet jaettu vastuutahoittain:

Varhaiskasvatus ja esiopetus
Perusopetus
Toinen aste
Nuorisoty®

Liikenneympariston
parantamiskohteet

Liikenneympariston suunnittelu-
periaatteet ja ennakkoarviointi

Kuva 42: Liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpideohjelman runko.

Toimenpideohjelma muodostuu kuntien liikenneturvallisuuden perusteisiin ja
liikennekasvatukseen ja viestintaan keskittyvista toimenpiteista seka liiken-
neymparistoon kohdistuvista toimenpiteista. Liikenneymparistén toimenpiteet
jakautuvat ehdotuksiksi suunnitteluperiaatteiksi tai ennakkoarvioinniksi seka
konkreettisiksi tie- ja katuympariston parantamistoimenpiteiksi. Liikkenneturval-
lisuuden perustan seka liikennekasvatuksen ja viestinnan toimenpiteet on esi-
tetty kuntakohtaisina liiteaineistoina. Joka toimenpiteelle on esitetty paavas-
tuutaho, muut mahdolliset yhteistyotahot seka alustava arvio toimenpiteen
kustannustasosta tai sen vaatimista henkiloresursseista henkilétyopaivina. Re-
sursseissa ei ole laskettu mukaan ulkopuolisia toimijoita kuten sidosryhmia tai
ostopalveluita. Liikenneymparistdn toimenpiteiden osalta on esitetty niiden Kii-
reellisyysluokka, vastuutaho ja alustava kustannusarvio seka muita huomioita.

Toimenpideohjelmaa ehdotetaan paivitettavan lyhyen tahtaimen toimenpitei-
den osalta vahintaan kolmen vuoden valein, seuraavan kerran vuonna 2028,
jolloin suunnitellaan toimenpiteita vuodesta 2029 alkaen. Koko suunnitelman
paivitysvali on lahempana 10 vuotta, jolloin seuraava kokonaisvaltaisempi pai-
vitys olisi vuonna 2035. Liikenneympariston toimenpidelistaa voidaan paivittaa
tarpeen mukaan mutta vahintdan 10 vuoden valein.



Liikenneturvallisuuden perusta

Liikenneturvallisuuden parantaminen lahtee vahvasta perustasta, jonka paalle
muita toimenpiteita voidaan rakentaa. Kunnan johdon ja paattajien tulee tun-
nistaa liikkenneturvallisuuden merkitys ja liikenneturvallisuustyon tarpeet kun-
nan toiminnassa, jotta liikkenneturvallisuuden edistamiselle on pitava pohja ja
riittavat resurssit. Liikenneturvallisuuden eteen tydskentelya koordinoivat ja
ideoivat kunnissa poikkihallinnolliset liikenneturvallisuustyéryhmat. Kaytannon
likenneturvallisuustyon nakokulmasta kunnan toimialoilla tyoskentelevien tu-
lee tunnistaa roolinsa liikenneturvallisuuden edistamisessa ja heidan osaami-
sestaan on tarkeaa huolehtia. Toisaalta liikenneturvallisuustyo ei ole vain kun-
nan tehtava: yhteistyota tarvitaan eri toimialojen lisaksi muun muassa hyvin-
vointialueen, poliisin ja Liikenneturvan kanssa.

Toimenpiteet on jaoteltu teemoittain:
e Johdon sitouttaminen
e Liikenneturvallisuustydn resursointi, osaaminen ja kehittaminen

e Yhteisty0o asukkaiden ja sidosryhmien kanssa
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Kuva 43. Liikenneturva / Aku Mattila.




Johdon sitouttaminen

Liikenneturvallisuutta edistetaan kaytannossa useilla toimialoilla. Toimenpitei-
den vieminen kaytantoon edellyttaa, etta kaupungin tai kunnan johto ja paatta-
jat ovat sitoutuneet mahdollistamaan liikenneturvallisuuden parantamisen.
Johto ja paattajat tarvitsevat tata varten tietoa liikenneturvallisuuden merkityk-
sista, paatosten vaikutuksesta liikenneturvallisuuteen ja tehdyista toimenpi-
teista. Johdolle tuodaan esille liikenneturvallisuustyén vaatimat resurssit, ta-
voitellut vaikutukset seka liikenneturvallisuuden ongelmakohdat selkeasti.

Liikenneturvallisuustydn resursointi, osaaminen ja kehittami-
nen

LiikenneturvallisuustyOn tekemiseen taytyy olla riittavat resurssit, jotta liiken-
neturvallisuutta voidaan uskottavasti edistaa. Tama tarkoittaa seka riittavia
henkiloresursseja etta taloudellisia resursseja. Henkilostolla tulee olla paitsi ai-
kaa lilkenneturvallisuusty6lle myds kasitys siitd, miten kukin omassa tyossaan
pystyy vaikuttamaan liikenneturvallisuuteen. Liikenneturvallisuutta edistavien
toimenpiteiden toteuttaminen edellyttaa, etta niille varataan rahaa kuntien ta-
loutta suunnitellessa. Kuntien liikenneturvallisuus- ja likennekasvatustyoryh-
mat koordinoivat liikenneturvallisuustyota kunnassa yhdessa sidosryhmien
kanssa. Tyoryhmien toimintaa kehitetaan jatkuvasti ja huolehditaan, etta niita
hyddynnetaan tehokkaimmalla mahdollisella tavalla. Ryhmiin osallistuvat kun-
tien eri hallinnonalojen edustajien ja ELY-keskuksen lisaksi muun muassa Lii-
kenneturva, poliisi seka muista sidosryhmia.

Yhteisty6 asukkaiden ja sidosryhmien kanssa

Kuntien yhteisty0 asukkaiden ja sidosryhmien kanssa on tarkea osa liikenne-
turvallisuustyota. Kunnat tekevat yhteistyota viranomaistahojen kuten poliisin,
pelastuslaitosten, hyvinvointialueiden ja ELY-keskuksen kanssa, jotta

36

pystytaan kehittamaan kuntalaisten liikenneturvallisuutta kaikkien keskeisten
viranomaisten voimin. Yksi keskeisimmista sidosryhmista on Liikenneturva,
joka toimii tiiviissa yhteistydssa kuntien kanssa erityisesti liikennekasvatuk-
seen, perehdytykseen ja viestintaan liittyvissa asioissa. Muita sidosryhmia ovat
paikalliset yhdistykset, seurat ja erilaiset vaikuttamistoimielimet kuten vanhus-
neuvosto tai ikaihmisten neuvosto, vammaisneuvosto ja nuorisovaltuusto.
Myo6s erilaiset liikkumispalveluita kuten joukkoliikennetta tai sahkopotkulautoja
tarjoavat yritykset ovat tarkeita sidosryhmia. Joukkoliikenteen osalta Tuusu-
lassa ja Keravalla joukkoliikennetta jarjestava HSL on lisaksi yhteistydkump-
pani ja yhteydenpitokanava liikennditsijoihin.



Lilkennekasvatus ja viestinta

Liikennekasvatuksella varmistetaan liikennekayttaytymista ja -turvallisuutta
edistavien taitojen, tietojen ja asenteiden kehittymista. Liikennekasvatusta teh-
daan erityisesti lapsille ja nuorille varhaiskasvatuksesta toiselle asteelle. Elin-
ikaisen liikkennekasvatuksen toimenpiteita voidaan kohdistaa kaikille ika- ja ih-
misryhmille. Elinikaisella likennekasvatuksella varmistetaan, etta kaikenikai-
silla kuntalaisilla on perusvalmiudet huolehtia omasta ja muiden turvallisuu-
desta seka tehda turvallisuutta edistavia likkumisvalintoja. Elinikainen liiken-
nekasvatus mahdollistaa asenteisiin vaikuttamisen, oman toiminnan merkityk-
sen painottamisen seka pyrkimykset vahentaa riskikayttaytymista lilkkenteessa.

Liikenneturvallisuudesta ja liikenneturvallisuuteen vaikuttavista asioista viesti-
malla ja kampanjoimalla voidaan lisata liikkujien tietoisuutta likennesaénndista
ja liikenneturvallisuudesta. Viestinta voi myos osaltaan mahdollistaa asentei-
siin ja sita kautta likennekayttaytymiseen vaikuttamisen. Viestinta on tehok-
kainta, kun se on kohdennettua ja suunnitelmallista, sita tehdaan saanndllisesti
ja monikanavaisesti. Kunnan paivittaisviestinnan yhteydessa tehtavan liiken-
neturvallisuusviestinnan lisaksi osaamista, tietamysta ja myonteista suhtautu-
mista liikenneturvallisuuteen voidaan tukea erilaisilla tapahtumilla ja kampan-

joilla.

Toimenpiteet on jaoteltu vastuutahoittain:

Varhaiskasvatus ja esiopetus

Perusopetus

Toinen aste

Nuorisotyo

37

Kuva 44. Koulun retkilla voidaan harjoitella liikenteessa liikkumista (Keravan kaupunki / Jussi Eskola).



Varhaiskasvatus ja esiopetus

Varhaiskasvatuksessa ja kouluun valmistavassa esiopetuksessa edistetaan
turvallista liikkkumista ja turvallisten asenteiden kehittymista. Hyvat tavat opi-
taan jo lapsena, ja ne ohjaavat valintoja ja kayttaytymista koko elinian. Liiken-
nekasvatusta tehdaan lapsen ikaryhmalle sopivalla tavalla paivakodeissa ja
esiopetuksessa. Lasten liikennekasvatuksessa keskitytaan asenteiden kehit-
tymisen lisaksi kokemusten ja taitojen kerryttamiseen. Liikennekasvatukseen
osallistetaan myos lasten vanhemmat, jotka voidaan tavoittaa paivakotien
kautta. Kodin ja vanhempien rooli lasten ja nuorten liikkennekasvatustyossa on
merkittava. Huoltajille suunnatuilla tilaisuuksilla ja viestinnalla voidaan osal-
taan vaikuttaa siihen, millainen malli kotoa syntyy liikennekayttaytymisesta ja
liikkumisvalinnoista.

Perusopetus

Liikennekasvatusta jatketaan peruskoulun kaikilla luokka-asteilla. Tavoitteel-
lista ja pitkajanteista liikennekasvatusta seka turvalliseen liikkumiseen liittyvien
taitojen, tietojen ja asenteiden kehittymista vahvistetaan lapsen ikaryhmalle
sopivalla tavalla. Koulumatkat ovat erinomaisia mahdollisuuksia harjoitella it-
senaista liikenteessa liikkumista. Lasten liikennekasvatuksessa keskitytaan
asenteiden kehittymisen lisaksi kokemusten ja taitojen kerryttamiseen. Nuoret
likkuvat itsenaisesti yna enemman ja mukaan tulee uusia likennemuotoja, ku-
ten mopot. Toisaalta sosiaalinen paine ja vertaisilta oppiminen vaikuttaa nuor-
ten asenteisiin ja toimintaan. Kouluissa ja oppilaitoksissa tapahtuvan liikenne-
kasvatuksen lisaksi kodin ja vanhempien rooli on yha merkittava. Liikkennekas-
vatukseen osallistetaan myos lasten vanhemmat, jotka voidaan tavoittaa kou-
lujen kautta. Huoltajille suunnatuilla tilaisuuksilla ja viestinnalla voidaan osal-
taan vaikuttaa siihen, millainen malli kotoa syntyy liikennekayttaytymisesta ja
liikkumisvalinnoista ja miten esimerkiksi kouluun saapuminen tapahtuu.
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Toinen aste

Lilkkennekasvatusta jatketaan toisella asteella. Tavoitteellista ja pitkajanteista
liikennekasvatusta seka turvalliseen liikkumiseen liittyvien taitojen, tietojen ja
asenteiden kehittymista vahvistetaan ikaryhmalle sopivalla tavalla. Nuoret liik-
kuvat itsenaisesti yha enemman ja uutena kulkumuotona mukaan voi tulla au-
toilu. Nuorilla sosiaalinen paine voi vaikuttaa toimintaan erittain merkittavalla
tavalla. Oppilaitoksissa tapahtuvan liikennekasvatuksen lisaksi kodin ja van-
hempien rooli on yha tarpeellinen. Huoltajille suunnatuilla tilaisuuksilla ja vies-
tinnalla voidaan osaltaan vaikuttaa siihen, millainen malli kotoa syntyy nuorelle
likennekayttaytymisesta ja likkumisvalinnoista.

Nuorisotyo

Liikennekasvatusta tehdaan koulujen lisaksi aktiivisesti esimerkiksi nuoriso-
tyossa. Turvallisuushakuisten taitojen, tietojen ja asenteiden kehittymista vah-
vistetaan my0s nuorisotyon puolella, kun nuoria kohdataan vapaammissa mer-
keissa. Nuoret liikkuvat itsenaisesti yna enemman ja mukaan tulee uusia lii-
kennemuotoja, kuten mopot. Nuorisotydn tyontekijat ovat usein roolimalleja
nuorille, jolloin myos heidan esimerkkinsa ja toimintatapansa vaikuttavat nuor-
ten omaan kayttaytymiseen. Kohtaaminen on vapaaehtoista, jolloin myds tavat
voivat olla vapaamuotoisempia ja esimerkiksi sosiaalisen median rooli suuri.



Lilkenneympariston suunnitteluperiaatteet ja
ennakkoarviointi

Turvallinen liikenneymparisto mahdollistaa turvallisen liikkumisen ja ehkaisee
onnettomuuksia seka vahentaa niiden seurausten vakavuutta. Liikenneympa-
riston suunnittelussa on pyrittava siihen, etta lopputulos soveltuu kaikille iasta,
toimintakyvysta tai kulttuurieroista riippumatta — heikoimman tienkayttajan eh-
doilla suunniteltu ymparisto on turvallinen kaikille. Liikenneymparisto suunni-
tellaan Safe System -periaatteen mukaisesti, jossa tunnistetaan, etta ihminen
tekee virheita, inminen ei kesta kovia voimia ja vastuu onnettomuuksien va-
hentamisesta on kaikilla osapuolilla — niin liikennejarjestelman suunnittelijoilla,
siina liikkujilla kuin saantéjen valvojilla. Nain suunnitellut ratkaisut ohjaavat tur-
valliseen ja saantojen mukaiseen liikkumiseen, eika inhimillinen virhe johda
kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen. Liikenneymparistoa suunnitellaan
sellaiseksi, etta se ohjaa autoilijaa ajamaan nopeusrajoitusten mukaisesti, se
on houkutteleva ja turvallinen kestavilla likkumistavoilla vuoden ympari ja siina
on paallekkaisia turvakerroksia.

Liikenneymparistoon, sen rakentamiseen, kehittamiseen ja yllapitoon liittyvia
suunnitteluperiaatteita on koottu erilaisiin suunnitteluohjeisiin, joita kunnissa
hyodynnetaan jo laajasti.

Ajankohtaisia oppaita ja suunnitteluohjeita:
e Jalankulun suunnitteluohje (Vaylavirasto 2022)
e Liikennemerkkien kayttd kaduilla (Kuntaliitto 2022)
e Liikennemerkkien kayttd maanteilla (Vaylavirasto 2023)

e Pyoraliikenteen suunnitteluohje (Vaylavirasto 2020)

o Pyoraliikenteen viitoituksen suunnittelu (Vaylavirasto 2020)

e Liikenne tietydmaalla — Tienrakennustyomaat (Vaylavirasto 2021)

e Hidasteiden suunnitteluohje (Vaylavirasto 2017)
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e Maantie- ja rautatiealueiden valaistuksen suunnittelu (Vaylavirasto 2015)

Lisaksi kunnissa voidaan laatia omia tarkentavia suunnitteluperiaatteita, joiden
mukaisesti kunnissa tehdaan liikenneympariston suunnittelua, parantamista ja
yllapitoa. Tallaisia on kunnissa jo tallakin hetkella kaytdssa ja ne tulisi pitaa
ajan tasaisina.

Suunnitteluperiaatteita voidaan kirjata tarpeen mukaan esimerkiksi seu-
raavista aiheista:
e Kadunylitysjarjestelyjen, liittymien ja risteamiskohtien suunnittelun peri-
aatteet
e Katuverkon hierarkiaan pohjautuvat suunnitteluperiaatteet liikenneturval-
lisuustoimenpiteille
o Kulkutapojen ja ajosuuntien erottelun periaatteet
o Kavelyn ja pydraliikenteen tarkentavat verkkosuunnitelmat
e Kavelyn ja pyoraliikenteen ymparistdjen valaistuksen periaatteet
e Kunnossapidon periaatteet
o Tilapaisten liikennejarjestelyjen periaatteet, tarkistuslista ja ohjeistukset
e Pysakointijarjestelyjen ja kaupunkilogistiikan suunnitteluperiaatteet
¢ Nopeusrajoitusten maarittamisen ja liikenneympariston rauhoittamisen
periaatteet

¢ Liikenteen automaattisen valvonnan periaatteet

Lisaksi vaaranpaikkakartoituksia voidaan tehda jarjestelmallisesti esimerkiksi
koulujen, paivakotien ja kunnan palveluiden ymparistossa tai kayda syste-
maattisesti lapi esimerkiksi kaikki kunnan suojatiejarjestelyt. Kartoituksia var-
ten tulee ensin olla kaytossa sapluuna, jonka mukaisesti kartoitukset toteute-
taan. Kartoituksissa tunnistettuja puutteita voidaan korjata ennaltaeh-
kaisevasti. Periaatteilla, suunnitteluohjeilla ja kartoituksilla pyritaan siirtymaan
reaktiivisesta suunnittelusta proaktiiviseen suunnitteluun. Reaktiivisessa


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
https://www.kuntaliitto.fi/julkaisut/2022/2147-liikennemerkkien-kaytto-kaduilla?fbclid=IwAR2s-NbqkG36PKeO3TRPbWQyOy5q5h0iwaXtd6V54u9AxDDzcGIlWmCuPxQ
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2023-29_liikennemerkkien_kaytto_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-16_pyoraliikenteen_viitoituksen_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2021-11_tienrakennustyomaat_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lo_2017-35_hidasteiden_suunnittelu_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lo_2015-16_maantie_rautatiealueiden_web.pdf

suunnittelussa ongelmia korjataan siella, mihin on jo syntynyt vaaranpaikkoja,
ja proaktiivisessa suunnittelussa riskeja tunnistetaan ja niihin varaudutaan en-
nakoivasti jo ennen lahelta piti -tilanteiden tai onnettomuuksien syntymista.

Liikenneturvallisuuden ennakkoarviointi

Periaatteiden, suunnitteluohjeiden ja kaytdssa olevan liikenneympariston vaa-
ranpaikkakartoitusten lisaksi ennaltaehkaisevaa suunnittelua on liikenneturval-
lisuuden ennakkoarviointi. Vaikutuksia liikkenneturvallisuuteen tulee arvioida
erilaisia rakennetun ympariston ja liikenneympariston muutoksia suunnitelta-
essa. Maankaytdn suunnittelu on kriittisin tekija likenneturvallisuustyossa, silla
sen vaikutukset ovat pitkaaikaisia eika siina tehtavia virheita voida jalkeenpain
kovin helposti korjata. Kaavoituksessa tehtavat valinnat seka palveluverkon
muutokset vaikuttavat olennaisesti liikkumistarpeeseen, kaytettavissa oleviin
kulkutapoihin ja mahdollisuuksiin luoda turvallisia liikkumisvalintoja. Toiminto-
jen yleistasoisesta sijainnista paatetaan yleiskaavoituksessa, jolloin maaritel-
laan esimerkiksi kaupan, tyopaikkojen, asuinkortteleiden, puistojen tai liiken-
nealueiden sijainti osana kunnan maankayttoa. Asemakaavoituksessa ja sita
pohjustavassa suunnittelussa taas tehdaan monia ratkaisuja liittyen esimer-
kiksi rakennusten ja kulkureittien yksityiskohtaiseen sijoitteluun, katutilassa
kaytettavissa olevaan tilaan, pysakaointijarjestelyihin ja likennevirtojen konflik-
tipisteiden maaraan tai sijaintiin. Kaavoituksen lisaksi liikkenneturvallisuuteen
vaikuttavia ratkaisuja tendaan tie-, katu-, rakennus- ja liikenteenohjaussuunni-
telmissa, joita tehdessa on tarkeaa arvioida erilaisten ratkaisujen turvallisuus-
vaikutuksia. Yksi merkittava mutta usein liikenneturvallisuuden kannalta hie-
man toissijaiseksi jaava aihe on palveluverkon suunnittelu, jossa eri hallinnon-
alat paattavat koulu-, paivakoti-, nuorisotalo- tai muiden palveluiden maarasta
ja sijainnista osana kaupunkirakennetta. Erityisesti lasten, iakkaiden ja erityis-
ryhmien palveluiden sijainnin muuttaminen muuttaa samalla tuttuja reitteja.
Palveluverkon suunnittelu- ja paatoksentekoprosessissa tulee erityisen
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huolellisesti ottaa huomioon tehtavien valintojen ja ratkaisujen liikenneturvalli-
suusvaikutukset. Ennakkoarvioinneissa tarkastellaan myos jarjestelyjen es-
teettomyytta.

Liikenneturvallisuuden ennakkoarviointia voi ja kannattaa tehda esimer-
kiksi seuraavissa suunnitteluvaiheissa:
e Liikkumis- ja liikenneturvallisuusvaikutusten arviointi palveluverkon muu-
tostilanteissa
e Liikkumis- ja liikenneturvallisuusvaikutusten arviointi kaavoituksessa ja
maankaytdn suunnittelussa: yleis- ja asemakaavoitus
e Liikkumis- ja liikenneturvallisuusvaikutusten arviointi tie- ja katusuunni-
telmissa

Ajankohtaisia oppaita ja suunnitteluohjeita:
e Liikenneturvallisuus kaavoituksessa (Ymparistoministerié 2006)

e Tieturvallisuusauditointi ja kohdennettu tieturvallisuustarkastus — Koulu-

tusmateriaali (Vaylavirasto 2025)

e Kohdennettu tieturvallisuustarkastus - Ohje tarkastusmenettelysta (Vay-
lavirasto 2025)



https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10138/41539/OH1_2006_Liikenneturvallisuus_kaavoituksessa.pdf?sequence=2
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Tieturvallisuusauditointi_koulutusmateriaali_p%C3%A4ivitys2025.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Tieturvallisuusauditointi_koulutusmateriaali_p%C3%A4ivitys2025.pdf
https://aineistot.vayla.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2025-09_kohdennettu_tieturvallisuustarkastus_web.pdf

Lilkenneympariston parantamiskohteet

Kussakin kunnassa jarjestettiin liikenneymparistoon liittyvat tyopalaverit, joissa
pureuduttiin yksityiskohtaisesti kunnan liikkenneympariston ongelmakonhtiin ja
parannustoimenpiteiden suunnitteluun. Lahtoétietojen (mm. tapahtuneiden on-
nettomuuksien kasaumapaikat), maastokayntien ja likenneympariston tyopa-
lavereiden perusteella laadittiin listaus parantamiskohteista. Esitettavia paran-
tamiskohteita on yhteensa 212 (Jarvenpaassa 65, Keravalla 66 ja Tuusulassa
81). Osaan kohteista liittyy useita erillisia toimenpiteita, joten toimenpide-eh-
dotuksia maaritettiin yhteensa 253 kpl (Jarvenpaassa 77, Keravalla 85 ja Tuu-
sulassa 91). Toimenpiteiden yhteenlaskettu kustannusarvio on noin 23,5 milj.
euroa, josta vain kuntien vastuulle maaritettyjen toimenpiteiden osuus on yh-
teensa noin 8 milj. euroa (noin 35 %) (taulukko X).

Kuntakohtaiset parantamiskohteiden listaukset ovat erillisena liiteaineistona.
Listaukset sisaltavat toimenpide-ehdotukset, kiireellisyysluokan, vastuutahon
ja alustavan kustannusarvion, huomioita nykytilasta seka maanteiden osalta
tiestotietoja (tieosoite ja likennemaara). Kaikille maanteiden toimenpiteille
maaritettiin laskennalliset henkildvahinko-onnettomuusvahenemat VALA MT -
ohjelmalla (entinen Tarva). Ohjelman avulla voidaan arvioida erilaisten paran-
nustoimenpiteiden turvallisuusvaikutuksia. Laskenta perustuu kohteen tie- ja
liikennetietoihin seka viiden viimeisen vuoden onnettomuustietoihin. Kaikkien
maanteiden toimenpiteiden yhteenlaskettu laskennallinen henkilévahinko-on-
nettomuusvahenema on 2,27 heva-onnettomuutta per vuosi.

Taulukko 2. Yhteenveto liikenneympariston parantamiskohteista. Osassa toimenpiteista vastuutahoksi on maaritetty kunta ja ELY-keskus, jolloin toimenpiteen kustannukset on puolitettu taulukossa vastuutahojen kesken. Osa toimenpiteista kuuluu

kiireellisyysluokkaan 1-2 tai 2—3, jolloin naiden toimenpiteiden kustannukset on puolitettu taulukossa kiireellisyysluokkien kesken.

Kiireellisyysluokka 1

Toimenpide ehdotuksen 2025 2027 2028 2031 2032 2035

vastuutaho

kustannusarvio kustannusarvio kustannusarvio

Kiireellisyysluokka 2

Nl RelgE ¢ Kaikki kohteet yhteensi

kustannusarvio

Jarvenpaan kaupunki 30 000 € 455 000 € 1875000 € 2 360 000 €
Keravan kaupunki 209 900 € 310 000 € 315000 € 2 967 400 €
Tuusulan kunta 116 900 € 1870 000 € 810 000 € 2796 900 €
Uudenmaan ELY-keskus 567 900 € 1510 000 € 13 317 500 € 15 395 400 €
Muu taho (esim. yrittaja) - - 7 500 € -

Yhteensa 924 700 € 4145 000 € 16 317 500 € 23519700 €
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Vaikuttavuus ja seuranta

Vaikuttavuuden arviointi

Liikenneturvallisuustyon vaikuttavuutta voidaan arvioida monin eri ta-
voin. Ennakkoarvioinnissa vaikutuksia arvioitiin laadullisesti ja jalkiarvi-
ointi liittyy erityisesti maarallisten vaikutusten arviointiin seurantamitta-
reihin perustuen.

Suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden vaikuttavuudesta muun muassa on-
nettomuusmaariin ja vakavuuteen, koettuun turvallisuuteen tai likennekayttay-
tymiseen ei ole olemassa yleisesti hyvaksyttyja arviointimenetelmia, joilla saisi
yksityiskohtaista tietoa vaikuttavuudesta. Lisaksi liikenneturvallisuuteen vaikut-
tavat samanaikaisesti monet erilaiset tekijat. Sen takia liikkenneturvallisuusti-
lanteen seuranta on tarkeaa, jotta nahdaan, onko suunta oikea ja tavoitteiden
mukainen.

Ennakkoarvioinnilla arvioitiin etukateen, miten liikenneturvallisuussuunnitel-
man toimenpideohjelman toteuttaminen voisi vaikuttaa suunnitelman laadullis-
ten tavoitteiden saavuttamiseen. Tavoitekohtaisesti arvioitiin, mita vaikutuksia
ohjelman toteutuminen aiheuttaisi. Ennakkoarvioinnissa haasteena on, ettei
etukateen voida arvioida tarkasti sita, milta osin ja kuinka suuria vaikutukset
tulevat olemaan suunnitelman ansiosta.

Jalkiarvioinnilla selvitetaan vaikutuksia liikenneturvallisuustilanteeseen. Talla
tarkoitetaan erityisesti likenneonnettomuuksien maaran ja vakavuuden kehit-
tymista tulevina vuosina. Liikenneturvallisuustyon toimenpideohjelman jalkivai-
kutusten arviointia ehdotetaan tehtavan systemaattisesti seuraamalla seuran-
tamittareita, jotka on esitetty seuraavassa luvussa.
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Kehitetaan tehokkaasti turvallista liikenneymparistoa
(Safe System)

Liikenneturvallisuuden perusta -osion toimenpiteiden toteutuessa kattavasti luodaan pitava
pohja ja resurssit liikenneturvallisuustyolle, mika mahdollistaisi tavoitteen mukaisen tehok-
kaan kehitystyon. Liikkenneympariston suunnitteluperiaatteet -osiossa ehdotetut ratkaisut
edistavat konkreettisesti turvallisen likenneympariston kehittdmisen tavoitetta sitd mukaan,
kun liikenneymparistéon toteutetaan muutoksia.

Maanteiden toimenpiteisiin kohdentuvan VALA-laskennan perusteella suunnitelmassa esi-
tetyilla likenneympariston parannustoimenpiteilla saavutetaan laskennallisesti noin kahden
vuosittaisen henkildvahinko-onnettomuuden vahenema. Katuverkolle kohdentuvien toimen-
piteiden vaikutuksia onnettomuusmaariin ei voida vastaavasti laskea ennakkoon, joten las-
kenta on puutteellinen, silla huomattava osa toimenpidekohteista sijoittuu katuverkolle.

Liikenneymparistodn kohdennetuilla toimilla voidaan saavuttaa vain osa ns. safe system -
lahestymistavan mukaisesta turvallisesta liikennejarjestelmasta. Jarjestelman kayttgjilla,
siis jokaisella tiella liikkujalla, on myds oma vastuunsa. Toisaalta likenneymparistda tulee
kehittdad yha enemman vastuullista liikkumista tukevaksi.

Kestavat kulkutavat ovat turvallisia

Toimenpideohjelmalla vaikutetaan yleisesti kaikkien kulkutapojen turvallisuuteen, mutta toi-
saalta ei voida etukateen arvioida vaikuttavuutta erityisesti kestaviin kulkutapoihin. Turvalli-
sella ja houkuttelevalla likkumisymparistolla seka liikennekasvatuksella ja viestinnalla on
mahdollista ohjata kuntalaisia kestaviin kulkutapoihin ja vastuulliseen liikkkumiseen, milla
olisi positiivia vaikutuksia liikenneturvallisuuden lisaksi myos kestavaan kehitykseen, tervey-
teen ja hyvinvointiin.

Ehdotetut liikenneympariston suunnitteluperiaatteet ja toimenpiteet tukevat kohdennetusti
kestavien kulkutapojen turvallisuustilanteen myonteista kehitysta. Jalankulkijoiden ja pyo-
railijoiden seka naihin rinnastettavien sahkdpotkulautailijoiden turvallisuutta saadaan paran-
nettua mm. ajonopeuksien alentamisella seka sita tukevilla infran parantamiskeinoilla.



Lasten ja nuorten liikkuminen on turvallista

Liikennekasvatuksen ja viestinnan toimenpidekokonaisuus on kriittinen lasten ja nuorten
positiivisten ja turvallisuuslahtisten asenteiden maaratietoisen kehittdmisen kannalta. Ta-
man hetken lapset ja nuoret ovat myds tulevaisuuden liikenteen kayttajia. Siksi on tarkeaa,
ettd panostaminen liikennekasvatukseen on keskeinen osa toimenpideohjelmaa. Laaduk-
kaasti toteutettuna, ja kaikkien vastuutahojen toteuttaessa oman osuutensa, kasvatustyo on
johdonmukaista lapi lapsuuden ja nuoruuden seka eri palvelualojen valilla.

Suunnitelmassa esitetyt liikenneympariston parannustoimenpiteet tukevat my6s osaltaan
turvallisen liikenneympariston kehittamista erityisesti kohteissa, joissa lapset ja nuoret liik-
kuvat.

Kuntalaiset liikkuvat vastuullisesti

Liikennekasvatuksen ja viestinnan osion toimenpiteilla edesautetaan liikennekayttaytymista
ja -turvallisuutta edistavien taitojen, tietojen ja asenteiden kehittamista kaiken ikaisilla kun-
talaisilla. Viestinnan keinoilla voi olla vaikutusta etenkin lievempiin riskinottajiin. Riskiryhmiin
vaikuttaminen vaatii pitkajanteista ja ennakoitua toimintaa laajassa yhteistyossa kuntien,
poliisin ja hyvinvointialueelle kuuluvien paihde- ja mielenterveyspalveluiden kanssa. Toi-
menpideohjelma luo edellytykset edistda yhteistyota. Liikenneturvallisuuden perustan osion
toimenpiteilla vaikutetaan resursointiin, jolla on tarkea merkitys kokonaisuudessa. Etuka-
teen ei voida tarkasti arvioida, miten vastuullisesti liikkuvien kuntalaisten osuus kehittyy, jos
toimenpideohjelma toteutuu. Vastuulliselle likkumiselle ei ole tarkkaa virallista maaritelmaa.
Lisaksi liikenneymparistda tulisi toteuttaa ja saneerata siten, etta kehitys tukee vastuullista
likkumista.
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Liikenneturvallisuustyo on aktiivista ja poikkihallinnollista

Liikenneturvallisuuden eteen tydskentelya koordinoivat ja ideoivat kunnissa poikkihallinnol-
liset likenneturvallisuustyéryhmat. Toimenpideohjelmassa liikenneturvallisuuden perustan
osion toimenpiteet luovat edellytykset sille, etta liikenneturvallisuustyosta tulisi aktiivista. Lii-
kenneturvallisuustyoryhmien jasenilla on keskeinen rooli. Toisaalta likenneturvallisuustyo
ei ole vain kunnan tehtava: yhteistyota tarvitaan eri toimialojen lisaksi muun muassa hyvin-
vointialueen, poliisin ja Liikenneturvan kanssa, mika on huomioitu toimenpideohjelmassa
erityisesti likennekasvatuksen ja viestinnan osiossa.

Kuva 45. Mopoilu on nuorille kateva liikkkumismuoto (Liikenneturva / Kaisa Tanskanen).



Seuranta ja mittarit

Liikenneturvallisuustilanteen kehittymisen tarkastelu ja liikenneturvalli-
suustyon vaikuttavuuden arvioiminen edellyttaa seurantaa. Liikennetur-
vallisuussuunnitelmassa asetetaan seurantamittareiksi maarallisiin ta-
voitteisiin perustuvat paamittarit seka muita mittareita, joiden avulla
suunnitelman tavoitteiden toteutumista voidaan seurata.

Liikenneturvallisuustilanteen kehittymista ja liikenneturvallisuustyon edisty-
mista tulee seurata saanndllisesti, jotta nahdaan, edetaanko kohti asetettuja
tavoitteita. Seurantatieto lisaa ymmarrysta toimenpiteiden vaikuttavuudesta
seka liikenneturvallisuustyon aktiivisuudesta, mika helpottaa tulevien kehitta-
mistoimenpiteiden perustelua ja suunnittelua. Tyossa on maaritetty kattavasti
erilaisia mittareita, joilla seurataan, saavutetaanko laadullisten tavoitteiden to-
teutumista mittaavia vaikutuksia.

Seurantamittareiden kehittymista ja liikkenneturvallisuussuunnitelman toteutu-
mista seurataan liikenneturvallisuustydryhmissa. Toimenpideohjelman osion
Liikenneturvallisuuden perusta mukaisesti liikenneturvallisuustyoryhmat vas-
taavat seurannan toteuttamiseen liittyvista tehtavista. Ryhmat laativat vuosit-
tain katsauksen liikenneturvallisuustilanteesta kuntapaattgjille. Tietoiskuissa
raportoidaan liikenneturvallisuustilanteesta, liikenneturvallisuussuunnitelman
toimenpiteiden edistymisesta ja mittarien kehityksesta. Liikenneturvallisuus-
tyoryhman toiminnan ohella mittarien seurantaan tarvitaan kuntien sisalla,
mutta my0s seututasolla aktivoivaa yhteistyota.

44

Liilkennekuolemat

Vuosina 2020-2024
keskimaarin 2,4 henkil6a
kuoli vuosittain
likenteessa Jarvenpaan,
Keravan ja Tuusulan
alueella.

- Tavoitteena
keskimaarin alle 1,2

Seurannan paamittarit
Tavoitteena vuoteen 2030 mennessa puolittaa:

Vakavat loukkaantumiset

ti.\
Vuosina 2019-2023
keskimaarin 7 vakavaa
loukkaantumista vuosittain

Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan
alueella.

- Tavoitteena keskiméaéarin alle 3,5
vakavaa loukkaantumista
vuodessa.

Henkilovahinko-
onnettomuudet

)

Vuosina 2020-2024
onnettomuuksia
keskimaarin vuosittain
kunnittain:

Jarvenpaa: 23 onn. /v
- tavoite alle 12 onn. / v
. Kerava: 17 onn. /v
- tavoite alle 9 onn. / v

liikennekuolemaa »  Tuusula: 250nn. /v
vuodessa. - tavoite alle 13 onn. / v

Kuva 46. Seurannan paamittarit.

Liikenneturvallisuustydn vaikuttavuuden lisaksi tulee seurata tyon aktiivisuutta.
Paamittareihin vaikuttavat monet muutkin asiat kuin suunnitelmassa esitetyt
toimenpiteet, ja ne ovat luonteeltaan taaksepain katsovia. Mittareiden vaiku-
tukset tulevat usein pitkalla viiveella, jolloin syy—seuraussuhteita voi olla hyvin
vaikea jalkikateen tunnistaa. Liikenneturvallisuustyon aktiivisuuden seuranta
on proaktiivista, ennakoivaa ja mahdollistaa suunnanmuutoksia tehokkaam-
min. Aktiivisuutta seurataan erityisesti toimenpiteiden toteutumista seuraa-
malla.



Muut seurantamittarit tavoitteiden seurantaan

Esitettyja seurantamittareita voidaan soveltaa kunnissa tarpeen ja mahdollisuuksien mu-
kaan.

Kehitetaan tehokkaasti turvallista liikenneymparistoa (Safe System)

e Turvallisen liikenneympariston kehittamiseen liittyvien kaynnistettyjen toimenpiteiden lu-
kumaara (erillinen kohdelista)

e Turvallisen liikenneympariston kehittamiseen liittyviin toimenpiteisiin kaytetyn rahan
maara

o Kaavoituksessa tai palveluverkon muutoksien yhteydessa tehtyjen likkumisen tai liiken-
neturvallisuuden arviointien lukumaara

Kestavat kulkutavat ovat turvallisia

o Kestavien kulkutapojen turvallisuuden kehittdmiseen liittyvien kaynnistettyjen toimenpi-
teiden lukumaara (erillinen kohdelista)

o Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilaston perusteella viimeisen 5 vuoden kes-
kiarvona:
0 jalankulkija- ja pyorailyonnettomuuksissa kuolleiden tai vakavasti loukkaantuneiden

lukumaara

o0 jalankulkijoiden ja pyorailijdiden osuudet kaikkien onnettomuuksien uhreista

e Koetun liikkenneturvallisuuden taso 3 vuoden valein toteutettavan kunta- tai seutukohtai-
sen kyselyn perusteella

0 kavelyn ja pyorailyn turvallisuuteen ja olosuhteisiin tyytymattomien tai erittain tyyty-
mattomien osuus
0 joukkoliikenteen turvallisuuteen tyytymattomien tai erittain tyytymattdmien osuus.

e Turvalaitteiden kayton tarkkailun perusteella heijastinta, pyoraillessa valoja ja kyparaa
kayttavien osuus.

e HSL:n liikkumistutkimuksen perusteella kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kulkutapa-
osuus matkojen maarasta

Lasten ja nuorten liikkuminen on turvallista

e Lasten ja nuorten turvalliseen liikkkumiseen liittyvat kaynnistetyt toimenpiteet:
o liikennekasvatuksen ja viestinnan toimenpiteiden lukumaarat vastuutahoittain
0 koulujen ja lasten palveluiden turvallisiin jarjestelyihin liittyvien likenneympariston toi-

menpiteiden lukumaara (erillinen kohdelista)

NS

o Tilastokeskuksen virallisen tieliikenneonnettomuustilaston perusteella vimeisen 5 vuo-
den keskiarvona:
o tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden lasten ja nuorten abso-
luuttinen maara sekad maara suhteessa ikaryhman vakilukuun kunnassa
o lasten (0—14-vuotiaat) ja nuorten (15-24-vuotiaat) osuudet onnettomuuksien uh-
reista.
e Kavellen tai pyoralla koulumatkat kulkevien oppilaiden ja opiskelijoiden osuus esimer-
kiksi koululla tehtyjen liikkennelaskentojen perusteella.
Kuntalaiset liikkuvat vastuullisesti

o Poliisin liikennerikostilastojen perusteella viimeisen 5 vuoden keskiarvona:
o liikenteen vaarantamisten ja torkeiden liikenteen vaarantamisten maarat ja suhteel-
liset osuudet
o rattijuopumusten ja torkeiden rattijuopumusten maarat ja suhteelliset osuudet
o Koetun liikenneturvallisuuden taso 3 vuoden valein toteutettavan kyselyn perusteella
0 asuinseutunsa liikenneturvallisuuteen tyytymattémien tai erittdin tyytymattomien
osuus
e Liikenneseurantaan perustuen:
0 nopeusrajoituksien mukaan ajavien osuus ajoneuvoliikenteesta (esim. kuntien lii-
kennelaskennat)
o liikkenteen ja liikkujien maaran vuosittainen seuranta otoslaskennoin valituissa seu-
rantapisteissa
Liikenneturvallisuustyo on aktiivista ja poikkihallinnollista

o Kaynnistettyjen toimenpiteiden lukumaara yhteensa

o Liikenneturvallisuustyolle budjetoidun rahan maara

e Liikenneturvallisuustydoryhmien kokousten ja niihin osallistuneiden maara

e Tarkastelu, onko liikenneturvallisuus otettu strategioissa ja suunnitelmissa riittavissa
maarin huomioon

e Henkilostolle jarjestettyjen koulutusten osallistujien lukumaara

e Sidosryhmayhteystyodn aktiivisuus sidosryhmittain, liikenneturvallisuustyén yhteistyon tii-
moilta tavoitetut muut tahot (kylld/ei): poliisi, hyvinvointialue, jarjesttt, yhdistykset ja
tyOnantajat
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Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan liikenneturvallisuussuunnitelma linjaa kokonaisvaltaisesti kuntien likenneturval-
lisuusty6ta tuleville vuosille. Suunnitelma kasittelee likenneymparistoon ja liikkumiskayttaytymiseen liittyvia ongel-
mia ja kehittdmiskohteita seka toimenpiteita liikenneturvallisuuden parantamiselle laajasti eri hallinnonaloilla.

Suunnitelma toteuttaa valtakunnallista liikenneturvallisuusstrategiaa seka kuntien strategioita ja hyvinvointi- ja tur-
vallisuussuunnitelmia.

Jarvenpadassa, Keravalla ja Tuusulassa on tapahtunut poliisin tietojen mukaan vuosina 2020—2024 yhteensa 322
henkilévahinko-onnettomuutta, joista 12 on johtanut kuolemaan. Samana ajanjaksona Jarvenpaassa on tapahtu-
nut keskimaarin 23, Keravalla 17 ja Tuusulassa 25 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa.

Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan liikenneturvallisuusvisio on, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua va-
kavasti tieliikenteessa vuoteen 2035 mennessa. Kuntien tavoitteena on puolittaa kolmen kunnan yhteenlaskettu
tieliikennekuolemien ja vakavien loukkaantumisten maara seka puolittaa henkildvahinko-onnettomuuksien maara
kussakin kunnassa vuoteen 2030 mennessa. Suunnitelman tavoitteina on:

. Kehitetaan tehokkaasti turvallista likenneymparistoa (Safe System).
. Kestavat kulkutavat ovat turvallisia.

. Lasten ja nuorten liikkuminen on turvallista.

. Kuntalaiset liikkuvat vastuullisesti.

. Liikenneturvallisuustyd on aktiivista ja poikkihallinnollista.

Liikenneturvallisuuden edistamiseksi ja tavoitteiden saavuttamiseksi kullekin kunnalle laadittiin kattavat liiken-
neympariston toimenpidelistat ja toimenpideohjelmat. Lisdksi suunnitelmassa esitetdan tarpeita kehittaa likken-
neympariston suunnitteluperiaatteita ja liikenneturvallisuuden ennakkoarviointia. Liikenneturvallisuuden perustaa
kehitetaan johtoa sitouttamalla, kehittdmalla liikenneturvallisuusty6ta, sen resursointia ja osaamista seka yhteis-
tyolla asukkaiden ja sidosryhmien kanssa. Liikennekasvatus ja viestinta ovat tarkea osa lilkkenneturvallisuuden pa-
rantumista, ja niita toteutetaan varhaiskasvatuksessa ja esiopetuksessa, perusopetuksessa, toisella asteella ja
nuorisotydssa.

Suunnitelman laadintaa ohjasi ohjausryhma, johon kuuluivat edustajat Jarvenpaan ja Keravan kaupungeilta, Tuu-
sulan kunnalta, Uudenmaan ELY-keskuksesta ja Liikenneturvasta. Suunnitelman laadinnan aikana kaytiin vuoro-
puhelua ohjausryhman lisaksi kuntien liikkenneturvallisuus- tai likennekasvatustydryhmissa seka kuntien hallinnon-
alojen kanssa. Kuntien asukkaiden ja kunnissa liikkuvien ndkemyksia liikenneturvallisuustilanteesta ja kehittamis-
tarpeista kerattiin karttapohjaisella kyselylla, johon saatiin lahes 3000 vastausta.
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	–
	2025 aikana 
	neljä 
	kertaa. Laajan ohjausryhmän
	 
	lisäksi
	 
	k
	untakohtai
	nen
	 
	liikenneturvallisuustyön ohjaus ja suunnittelu tapahtu
	i
	 
	kunkin 
	kunnan olemassa olevia
	 
	poikkihallinnollisia liikenneturvallisuustyöryhmiä hyö-
	dyntäen
	. Suunnitelmahankkeen aikana työryhmät kokoontuivat 
	neljä 
	kertaa. 
	S
	uunnitelman valmistelussa
	 
	kussakin
	 
	kunnassa järjestettiin lisäksi pienem-
	mällä osallistujamäärällä liikenneympäristöön liittyviä työkokouksia, joissa
	 
	pu-
	reuduttiin yksityiskohtaisesti kunnan liikenneympäristön ongelmakohtiin ja pa-
	rannustoimenpiteiden suunnitteluun.
	 

	Työn alkuvaiheissa toteutettiin kuntien liikenneturvallisuuskysely seudulla liik-
	Työn alkuvaiheissa toteutettiin kuntien liikenneturvallisuuskysely seudulla liik-
	kuville sekä erillinen kysely kuntien päättäjille ja työntekijöille.  
	Liikenneympä-
	ristön toimenpiteiden suunnittelun
	 
	aikana työtä laatinut konsultti toteutti itse-
	näisesti 
	maastokäyntejä. Lisäksi kuntien ja ELY
	-
	kes
	kuksen
	 
	edustajien kanssa 
	tehtiin 
	yhteinen 
	maastokäynti valikoituihin kohteisiin
	.
	 

	Toimenpideohjelman sisällössä
	Toimenpideohjelman sisällössä
	 
	pääpaino on lähivuosissa 
	vuoteen 2028 
	saakka
	 
	ja mahdollisimman konkreettisessa, kustannustehokkaassa ja realisti-
	sessa toimenpiteiden määrittelyssä. Lähivuosien toiminta suunnitellaan sel-
	laiseksi, että se pystytään käytännössä ja nykyresursseilla toteuttamaan.
	 
	Tar-
	koitus on, että toimenpideohjelmaa päivitetään noin kolmen vuoden välein. 
	 
	 

	 
	 
	 

	Valtakunnalliset ja alueelliset
	Valtakunnalliset ja alueelliset
	 
	strategiat
	 

	Liikenneturvallisuussuunnitelmalla on
	Liikenneturvallisuussuunnitelmalla on
	 
	rooli osana kokonaisvaltaista
	 
	lii-
	kenneturvallisuustyötä
	. 
	Työn lähtökoht
	ina
	 
	olivat muun muassa 
	v
	altakun-
	nallinen liikenneturvallisuusstrategia ja Uudenmaan ELY
	-
	keskuksen lii-
	kenneturvallisuussuunnitelma vuodelta 2018.
	 
	Lisäksi 
	l
	iikenneturvallisuu-
	den edistäminen toteuttaa
	 
	osaltaan 
	kuntien 
	omia strategioita.
	 

	Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia on valmistunut vuonna 2022. 
	Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia on valmistunut vuonna 2022. 
	Siinä on asetettu liikenneturvallisuustyön seitsemän painopistettä ja 103 toi-
	menpidettä, joista monissa kunnat tai ELY
	-
	keskus ovat päävastuullisia tahoja. 
	Strategian visiona on, ett
	ä kaikki liikennemuodot ovat vuoteen 2050 mennessä 
	niin turvallisia, ettei kenenkään tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liiken-
	teessä.
	 
	Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia ohjaa liikenneturvalli-
	suustyötä koko Suomessa, ja strategian tavoitt
	eet ja toimenpiteet on huomioitu 
	päivitetyssä Järvenpään, Keravan ja Tuusulan liikenneturvallisuussuunnitel-
	massa. 
	Alueellisessa liikenneturvallisuustyössä tuleekin huomioida valtakun-
	nalliset liikenneturvallisuuteen liittyvät strategiat, suunnitelmat ja ohjeet
	, ja alu-
	eilla tehtävä työ vaikuttaa koko maan liikenneturvallisuustilanteen kohentami-
	seen.
	 
	 

	Vuonna 2018 päivitettiin Uudenmaan ELY
	Vuonna 2018 päivitettiin Uudenmaan ELY
	-
	keskuksen liikenneturvallisuus-
	suunnitelma, jonka visioksi asetettiin: Kenenkään ei tarvitse kuolla tai louk-
	kaantua vakavasti liikenteessä. Kaikkien tienkäyttäjäryhmien liikenneturvalli-
	suutta parannetaan suunnitelmalli
	sesti eri tahojen jatkuvana yhteistyönä. Sekä 
	valtakunnallisen että ELY
	-
	keskuksen liikenneturvallisuusstrategioiden jalkaut-
	taminen on yksi tämän suunnitelman lähtökohdista.
	 

	 
	 
	 

	Figure
	Kuva 
	Kuva 
	2
	: 
	Liikenneturvallisuustyön osapuolia, työkaluja ja toiminnan tavoitteita
	 
	(mukailtu Kuntaliitto 2016)
	.
	 

	Valtakun
	Valtakun
	n
	allisessa 
	liikenneturvallisuuss
	trategiassa liikenneturvallisuus tunnis-
	tetaan laajana yhteiskunnallisena ilmiönä, johon 
	voidaan vaikuttaa
	 
	myös muilla 
	kuin liikennepoliittisilla päätöksillä. 
	L
	iikenneturvallisuutta edistäviä toimenpi-
	teitä tarvitaan 
	useiden 
	eri
	 
	hallinnonalojen suunnitelmiin, strategioihin ja ohjel-
	miin
	, jotta nollavision saavuttaminen on mahdollista
	. 
	Kuvassa 
	2
	 
	on esitetty 
	laa-
	jan ja 
	poikkihallinnollisen
	 
	liikenneturvallisuustyön toiminnan tavoitteita
	, osa-
	puolia ja 
	työkaluja. 
	Osa
	 
	liikenneturvallisuustyöstä kohdistuu kuntasektorin ul-
	kopuolelle
	.
	 
	Muiden 
	toimij
	oiden on
	 
	löy
	dettävä
	 
	kuntien
	 
	kanssa yhtei
	n
	en tahtotila.
	 

	Valtakunnallisessa liikenneturvallisuusstrategiassa toimenpiteitä asetetaan 
	Valtakunnallisessa liikenneturvallisuusstrategiassa toimenpiteitä asetetaan 
	useille 
	liikenneturvallisuustyön osapuolille ja kohdistuen useisiin liikenneturval-
	lisuuden edistämisen keinoihin.
	 
	Moni toimenpide on valtakunnallisten toimijoi-
	den vastuulla, mutt
	a strategia velvoittaa myös 
	alueellisia ja paikallisia toimijoita 
	kuten kuntia.
	 
	Paikallista vastuuta sisältäviä valtakunnallisesti määriteltyjä toi-
	menpiteitä on huomioitu 
	tämän suunnitelman toimenpideohjelmassa.
	 
	Valta-
	kunnallinen liikenneturvallisuusstrategia
	 
	velvoittaa
	 
	edistämään turvallista liik-
	kumista varhaiskasvatuksessa, esi
	-
	 
	ja perusopetuksessa
	,
	 
	vahvistamaan ta-
	voitteellista ja pitkäjänteistä liikennekasvatusta toisella asteella
	 
	sekä
	 
	korosta-
	maan elinikäisen liikennekasvatuksen merkitystä. Lisäksi 
	kuntien ja ELY
	-
	kes-
	kusten on määrä 
	parantaa liikenneturvallisuutta perusväylänpidolla ja katujen 
	kunnossapidolla, 
	tie
	-
	 
	ja liittymäjärjestely
	illä,
	 
	kävelyn ja pyöräliikenteen 
	turvalli-
	suutta parantavilla toimenpi
	teillä 
	sekä varmistamalla 
	infrastruktuurikohteiden 
	toteu
	tuksessa
	 
	liikenneturvallisuuden parantamisen vaikuttavuus.
	 
	Tavoitteena 
	on myös rauhoittaa ajonopeuksia ja kehittää automaattista liikennevalvontaa. 
	 
	H
	enkilö
	-
	 
	ja tavarakuljetusten hankinnassa
	 
	tulee huomioida vastuullisuus
	.
	 
	Lii-
	kenneturvallisuutta parannetaan myös matkaketjujen edellytyksiä paranta-
	malla.
	 
	 
	 

	Figure
	Kuva 
	Kuva 
	3
	.
	 
	Liikenneturvallisuus
	strategioissa ja 
	-
	suunnitelmissa edistetään kaikkien liikkujien turvallisuutta
	 
	(
	Liikenneturva / 
	Nina Mönkkönen
	).
	 

	Kuntien strategiat
	Kuntien strategiat
	 

	Liikenneturvallisuuden edistäminen toteuttaa osaltaan kuntien omia strategi-
	Liikenneturvallisuuden edistäminen toteuttaa osaltaan kuntien omia strategi-
	oita ja läpileikkaa myös muita kunnissa tehtyjä strategioita ja suunnitelmia. Lii-
	kenneturvallisuus liittyy keskeisesti esimerkiksi kuntien hyvinvointitavoitteisiin 
	ja toisaalta suju
	van arjen liikkumismahdollisuuksien vahvistamiseen. 
	Hyvin-
	vointikertomuksen ja 
	-
	suunnitelman laadinta on kunnille lakisääteinen tehtävä 
	ja suunnitelmat velvoittavat 
	kuntia. Liikenneturvallisuuden edistäminen onkin 
	hyvä olla nivottu osaksi 
	kunnan toimintaa o
	hjaavia asiakirjoja erillisen liikenne-
	turvallisuussuunnitelman lisäksi.
	 
	Liikenneturvallisuussuunnitelma tarkentaa 
	näitä velvoittavia suunnitelmia ja ohjelmia liikenneturvallisuuden kehittämisen 
	näkökulmasta.
	 

	Järvenpäässä
	Järvenpäässä
	 
	kaupunkistrategian mukaisesti
	 
	tavoitellaan järvenpääläisten 
	hyvinvointia ja sujuvaa arkea. 
	 
	Resurssiviisas Järvenpää 
	-
	tiekartan tavoitetila 
	2030 on liikkumista tukeva esteetön, viihtyisä ja turvallinen kaupunkiympäristö
	 
	ja liikkuminen on turvallista kaikilla kulkumuodoilla ja kaikille liikkujille. 
	Lisäksi 
	esimerkiksi hyvinvointi
	-
	 
	ja turvallisuussuunnitelmalla tavoitellaan kaikkien mah-
	dollisuutta osallisuuteen, liikunnalliseen elämäntapaan, turvalliseen arkiympä-
	ristöön sekä mielen hyvinvointiin
	 
	sekä kestävän liikkumisen 
	lisääntymistä. Tur-
	vallisen arkiympäristön osalta tavoitellaan liikenneturvallisuuden lisääntymistä. 
	 

	Keravalla
	Keravalla
	 
	rakennetaan kaupunkistrategian mukaisesti Hyvän elämän kaupun-
	kia
	. Aktiiviset ja hyvinvoivat kaupunkilaiset ovat Keravan voimavara. Kaupunki 
	lisää hyvinvointia muun muassa laadukkaan ja turvallisen kaupunkitilan kautta, 
	johon liikenneturvallisuudella on suoraa vaikutusta. 
	Lisäksi 
	esimerkiksi hyvin-
	vointisuunnitelmalla
	,
	 
	ikäihmis
	ten hyvinvointia tukevalla suunnitelmalla ja lasten 
	ja nuorten hyvinvointisuunnitelmalla tavoitellaan 
	arkiaktiivisuuden lisäämistä, 
	turvallisen liikkumisen mahdollistamista ja
	 
	kaupunkiympäristön kehittämistä 
	viihtyisämmäksi ja turvallisemmaksi.
	 
	Kävelyn ja pyöräilyn reittien turvallisuutta 
	tulisi 
	hyvinvointisuunnitelman mukaan edistää 
	 
	 

	Tuusulassa
	Tuusulassa
	 
	kehitetään hyvinvoinnin edellytyksiä ja varmistetaan arjen ja lä-
	hiympäristöjen turvallisuutta. Strategisia päämääriä on muun muassa, että 
	Tuusulassa on hyvä elää ja k
	unta
	 
	kehittyy kestävästi.
	 
	Tuusulassa kehitetään 
	monipuolista ja sujuvaa liikkumista
	 
	sekä varmistetaan arjen ja lähiympäristön 
	turvallisuus.
	 
	Tuusulan hyvinvointisuunnitelma
	 
	tavoittelee muun muassa viih-
	tyisän elinympäristön tarjoamista asukkaille. Suunnitelma
	n tavoitteena on
	 
	var-
	mis
	taa
	 
	turvalliset liikenneyhteydet ja huoleh
	tia
	 
	liikkumis
	en sujuvuudesta ja tur-
	vallisuudesta kaikkialla Tuusulassa.
	 

	 
	 

	Figure
	Kuva 
	Kuva 
	4
	. Järvenpään bulevardikorttelin toimitalo (Järvenpään kaupunki 
	/ Kapina Oy
	)
	.
	 

	 
	 
	 

	Liikenneturvallisuutta käsitelleet aiemmat 
	Liikenneturvallisuutta käsitelleet aiemmat 
	suunnitelmat ja 
	selvitykset
	 
	seudulla
	 

	 
	 

	Työn
	Työn
	 
	keskeisenä
	 
	lähtökohtana 
	oli
	vat
	 
	Järvenpää
	n
	, Kerava
	n
	 
	ja Tuusula
	n 
	edelli
	s
	e
	t
	 
	liikenneturvallisuussuunnitelma
	t
	. Lisäksi 
	huomioitiin lähtökoh-
	tana se, kuinka 
	liikenneturvallisuutta on osaltaan käsitelty aiemmissa 
	suunnitelmissa ja selvityksissä kunnissa sekä ELY
	-
	keskuksessa
	 
	seudul-
	lisella tasolla
	.
	 

	Järvenpään, Keravan ja Tuusulan edelliset liikenneturvallisuussuunnitelmat 
	Järvenpään, Keravan ja Tuusulan edelliset liikenneturvallisuussuunnitelmat 
	laadittiin kuntakohtaise
	sti mutta yhtäaikaisesti vuonna 2013. 
	Aiempien suunni-
	telmien tavoitteiden toteutumista tarkasteltiin lähtökohtana uutta suunnitelmaa 
	laa
	ditta
	essa. Lisäksi huomioitiin toimenpideohjelmien toteutuminen uutta toi-
	menpideohjelmaa laadittaessa.
	 

	Aiemmissa l
	Aiemmissa l
	iikenneturvallisuussuunnitelmissa 
	asetettiin
	 
	vuoteen 2020 men-
	nessä
	 
	tavoitteet: 
	 

	•
	•
	•
	 
	 
	Kukaan ei kuole liikenteessä. 
	 


	•
	•
	 
	 
	Henkilövahinko
	-
	onnettomuuksien ja niissä loukkaantuneiden määrä vähe-
	nee jatkuvasti. 
	 



	Tavoitteille asetetut numeeriset arvot liikennekuolemien, henkilövahinkoon 
	Tavoitteille asetetut numeeriset arvot liikennekuolemien, henkilövahinkoon 
	johtaneiden onnettomuuksien ja liikenteessä loukkaantuneiden lukumäär
	ien 
	osalta
	 
	on saavutettu kaikissa kunnissa
	 
	vähintään joinain vuosina
	.
	 
	Loukkaantu-
	neiden määrät ovat jopa selvästi alle tavoitteiden.
	 

	 
	 

	 
	 

	L
	L
	L
	iikenne
	turvallisuutta 
	käsittelev
	iä
	 
	aiempia 
	suunnitelm
	ia
	 
	ja selvityk-
	s
	iä
	, esimerkiksi:
	 
	 

	ELY
	ELY
	-
	keskuksen 
	selvityksiä
	:
	 

	•
	•
	•
	 
	 
	Uudenmaan ELY
	-
	keskuksen tienpidon ja liikenteen suunnitelma 2025
	–
	2028
	 


	•
	•
	 
	 
	Uudenmaan ELY
	-
	keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelma 
	(201
	8
	)
	 



	Järvenpään kaupungin
	Järvenpään kaupungin
	 
	selvityksiä
	:
	 

	•
	•
	•
	 
	 
	Järvenpään 
	liikenneturvallisuussuunnitelma (2013)
	 


	•
	•
	 
	 
	Järvenpään pyöräliikenteen kehittämissuunnitelma (2018)
	 


	•
	•
	 
	 
	Väliaikaisten koulureittien 
	liikkumisen ohjaus Järvenpäässä
	 
	(2019)
	 


	•
	•
	 
	 
	Järvenpään palveluverkkosuunnitelman turvallisuusanalyysi liikkumisdataa 
	 
	hyödyntäen 
	(
	2022
	)
	 


	•
	•
	 
	 
	Hyvinvointi
	-
	 
	ja turvallisuussuunnitelma 2022
	–
	2025
	 



	Keravan 
	Keravan 
	kaupungin selvityksiä:
	 

	•
	•
	•
	 
	 
	Keravan liikenneturvallisuussuunnitelma (2013)
	 


	•
	•
	 
	 
	Kerava
	n hyvinvointisuunnitelma 2023
	–
	2025
	 


	•
	•
	 
	 
	Keravan lasten ja nuorten hyvinvointisuunnitelma 2024
	–
	2025
	 


	•
	•
	 
	 
	Keravan liikennepoliittinen ohjelma (2019)
	 


	•
	•
	 
	 
	Keravan pyöräliikenteen sujuvoittamisohjelma (2019)
	 



	Tuusulan kunnan
	Tuusulan kunnan
	 
	selvityksiä:
	 

	•
	•
	•
	 
	 
	Tuusulan liikenneturvallisuussuunnitelma (2013)
	 


	•
	•
	 
	 
	Tuusulan pyöräliikenteen edistämissuunnitelma (2018)
	 


	•
	•
	 
	 
	Tuusulan hyvinvointisuunnitelma 
	2021
	–
	2025
	 



	 
	 


	 
	 

	 
	 

	 
	 
	 
	 

	Seudun y
	Seudun y
	hdyskuntarakenne ja liikennejärjestelmä
	 

	 
	 

	Kunnan maankäytöllä ja liikenneinfrastruktuurilla on vaikutus alueella 
	Kunnan maankäytöllä ja liikenneinfrastruktuurilla on vaikutus alueella 
	liikkuvien liikkumistottumuksiin, suhtautumiseen eri kulkutapoihin ja 
	lii-
	kenteessä käyttäytymiseen.
	 
	Suunnitelmatyön taustatietona tarkasteltiin 
	karkealla tasolla seudun yhdyskuntarakennetta ja liikennejärjestelmää.
	 

	Kerava ja Järvenpää sekä osa Tuusulasta ovat kaikki 
	Kerava ja Järvenpää sekä osa Tuusulasta ovat kaikki 
	taajamal
	uokituksen pe-
	rusteella osa 
	Uudellamaalla 
	laaja
	lle ulottuvaa
	 
	Helsingin keskustaajamaa. Ke-
	rava ja Järvenpää pääradan 
	varressa ovat osa 
	pää
	radan varren nauhamaista 
	yhdyskuntarakennetta
	. 
	Valta
	osa niiden pinta
	-
	alasta on 
	Suomen ympäristökes-
	kuksen (
	SYKE
	)
	 
	mukaan taajamaksi luokiteltua aluetta.
	 
	Valtatie 4 kulkee Kera-
	van ja Järvenpään halki etelä
	-
	pohjoissuuntaisesti. Järvenpää
	ssä ja Keravalla
	 
	sekä Tuusulan Jokelassa
	 
	rau
	tatie 
	jakaa
	 
	taajama
	-
	aluee
	t
	 
	radan
	 
	itä
	-
	 
	ja länsipuo-
	lisiin osiin
	. 
	Lisäksi Järvenpään itäosan läpi kulkee 
	Kerava
	–
	Lahti
	-
	oikorata
	 
	val-
	tatien 4 varressa
	.
	 
	Tuusula
	 
	on pinta
	-
	alaltaan Keravaa ja Järvenpäätä laajempi 
	sekä yhdyskuntarakenteellisesti hajanaisempi. Tuusulassa 
	on toisistaan erilli-
	siä taajama
	-
	alueita
	,
	 
	kyl
	i
	ksi luokiteltuja 
	kohteita sekä maaseutuas
	u
	tusta
	.
	 
	Kan-
	tatie 45 kulkee Tuusulan halki etelä
	-
	pohjoissuunnassa.
	 
	Hyrylä on Tuusulan 
	kuntakeskus ja kaupallinen pääkeskus. Muita aluekeskuksia ovat Jokela ja 
	Kellokoski kunnan pohjoisosassa.
	 

	Järvenpää
	Järvenpää
	n kaavoituskatsauksen mukaan (Järvenpään kaupunki 202
	5
	)
	 
	t
	avoit-
	teena on kehittää erityisesti kaupungin keskustaa ja asemanseutujen maan-
	käyttöä. Suunnittelun painopiste on seuraavina vuosina Ainolan asemanseu-
	dussa ja 
	20
	30
	-
	luvulla Haarajoen ja Saunakallion asemanseuduilla.
	 
	Järven-
	päässä 
	vuonna 2025
	 
	o
	n
	 
	vireillä 
	luoteiskulmassa sijaitsevan 
	Pohjois
	-
	Wärtsilän
	 
	alueen osayleiskaavoitus
	, jossa tutkitaan 
	teollisuusalueen pohjois
	-
	 
	ja länsireu-
	noj
	en osoittamista
	 
	työpaikkakäyttöön
	 

	 
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	5
	: Järvenpään, Keravan ja Tuusulan seudun yhdyskuntarakenne (SYKE
	 
	2022, 
	Väylävirasto
	 
	2024
	b
	).
	 

	Keravan kaupungin kaavoituskatsauksen (Keravan kaupunki 2024) mukaan 
	Keravan kaupungin kaavoituskatsauksen (Keravan kaupunki 2024) mukaan 
	Kerava
	lla on vireillä
	 
	yleiskaavan 2035 (YK6) päivitystyö
	, jonka
	 
	tavoitteena on 
	osoittaa kehityssuunnat ja lähtökohdat tulevaisuuden maankäytölle.
	 
	Yleiskaa-
	va
	ssa
	 
	2035 
	tavoitellaan 
	monipuoli
	s
	t
	a
	 
	asumis
	ta 
	eri puolilla Keravaa. Keskustaa 
	ja sen lähialuetta tiivistetään kerrostalorakentamisella. Täydennysrakentami-
	seen on varauduttu myös Ahjon ja Sorsakorven alueilla. Pientaloasumiselle 
	osoitetaan puolestaan 
	uusia alueita Kaskelasta, Pohjois
	-
	Kytöm
	aalta ja Yli
	-
	Ke-
	ravan alueelta.
	 

	Tuusulan
	Tuusulan
	 
	kunnan kaavoituskatsauksen 2024 (Tuusulan kunta 2024) mukaan 
	vuosille 2024
	–
	2027 
	on 
	laadittuun kaavoitussuunnitelma
	. Se sisältää k
	ärki-
	hankke
	ita, jotka
	 
	ovat kaavoja, joiden valmisteluun panostetaan ensisijaisesti.
	 
	Vuonna 2024 vireillä olleita kaavoituksen kärkihankkeita olivat muun muassa 
	Rykmentinpuiston keskiosan yleissuunnit
	telu, 
	Vihersiniverkostosuunnitelma 
	VISSI sekä Tuusulan jokilaakson virkistyskäytön yleissuunnit
	telu.
	 

	Keravan kaupunki ja 
	Keravan kaupunki ja 
	Tuusulan kunta o
	vat
	 
	osa Helsingin seudun liikenne 
	-
	kun-
	tayhtymää
	 
	(HSL). 
	HSL
	 
	vastaa
	 
	Keravalla
	 
	ja Tuusulassa
	 
	joukkoliikenteen 
	järjes-
	tämisestä ja hankinnoista.
	 
	Joukkoliikennemuotoja kunnissa ovat
	 
	linja
	-
	autot ja 
	lähijunat.
	  
	Järvenpää sijaitsee HSL
	-
	alueen keskellä, mutta se ei ole HSL:n 
	jä-
	senkunta
	. Järvenpää
	n
	 
	kaupungilla on
	 
	oma joukkoliikennejärjestelmänsä
	 
	kau-
	pungin
	 
	sisäise
	lle linja
	-
	autoliikenteelle
	, ja
	 
	HSL:n linja
	-
	autoja liikennöi 
	Järven-
	pään halki
	. 
	R
	-
	juna on VR:n lähijunaliikennettä, mutta junissa voi matkustaa 
	HSL:n lipuilla. 
	 
	 

	Liikenneympäristön toimenpiteiden suunnittelutyön 
	Liikenneympäristön toimenpiteiden suunnittelutyön 
	lähtötietona tarkasteltiin 
	re-
	kisteri
	-
	 
	ja paikkatietoaineistoa, jo
	iden perusteella 
	arvioitiin
	 
	kuntien liikennejär-
	jestelmän nykytilaa. 
	K
	unnittain 
	tarkasteltiin
	 
	muun muassa 
	t
	ie
	-
	 
	ja katuverkon
	 
	väylähierarkia
	a
	,
	 
	nopeusrajoituksi
	a
	, liikennemäär
	ätietoa
	 
	Digiroad
	-
	aineiston 
	(Väylävirasto 2024
	b
	)
	 
	perusteella sekä
	 
	kuntien 
	ja ELY
	-
	kesku
	ks
	en 
	toimittamien 
	lähtötietojen perusteella.
	 

	 
	 

	Figure
	Kuva 
	Kuva 
	6
	: 
	Päärata on keskeinen osa seudun liikennejärjestelmää
	 
	(
	Tuusulan kun
	ta
	 
	/ Antti Kallio
	)
	.
	 

	 
	 

	Liikenneturvallisuuden nykytila
	Liikenneturvallisuuden nykytila
	 

	Tieliikenneonnettomuu
	Tieliikenneonnettomuu
	stilasto
	t ja 
	-
	kasaumat
	 

	Liikenneturvallisuuden nykytilaa 
	Liikenneturvallisuuden nykytilaa 
	seudulla
	 
	(Järvenpää, Kerava ja Tuu-
	sula)
	 
	ja kuntakohtaisesti 
	selvitettiin Suomen virallisen tieliikenneonnet-
	tomuustilaston perusteella.
	 
	Viimeisen viiden vuoden aikana (20
	20
	–
	202
	4
	) 
	seudulla tapahtui 3
	22
	 
	henkilövahinko
	-
	onnettomuutta
	, joista
	 
	1
	2
	 
	oli kuole-
	maan johtaneita onnettomuuksia.
	 
	Kuntien välillä havaittiin pieniä eroja 
	muun muassa tienkäyttäj
	ä
	-
	 
	ja 
	ikäryhmittäisissä
	 
	henkilövahinko
	-
	onnetto-
	muuksien 
	määrissä
	. 
	Kaikissa kunnissa 
	tunnistettiin onnettomuuska-
	saumia.
	 

	Liikenneturvallisuustilannetta tarkasteltiin sekä kunnallisella, maakunnallisella 
	Liikenneturvallisuustilannetta tarkasteltiin sekä kunnallisella, maakunnallisella 
	että valtakunnallisella tasolla viimeisen 10 vuoden tarkastelujaksolla (201
	5
	–
	202
	4
	). Tarkastelussa on käytetty Suomen virallista tieliikenneonnettomuusti-
	lastoa
	 
	(Tilastokeskus 2024a)
	, joka pohjautuu poliisin tietoon tulleisiin onnetto-
	muuksiin. 
	Työaineistona laadittiin tässä raportissa esitettyä yhteenvetoa laa-
	jempi
	 
	nykytilakatsaus onnettomuustilastoihin kuntakohtaisesti.
	 

	Onnettomuuksien tarkastelussa on huomioitava, etteivät kaikki onnettomuudet 
	Onnettomuuksien tarkastelussa on huomioitava, etteivät kaikki onnettomuudet 
	päädy viralliseen onnettomuusrekisteriin. Kuolemaan johtaneiden onnetto-
	muuksien osalta aineistojen paikkansapitävyys on 100 %, mutta loukkaantu-
	miseen johtaneiden onnettomuuksien os
	alta peittävyys on vain noin 30 
	%
	. 
	Myös eri onnettomuustyyppien tietoon tulossa on eroja. Huonoin peittävyys on 
	yksittäisonnettomuuksissa loukkaantuneista polkupyöräilijöistä. Jalankulkijoi-
	den liukastumisia ja kaatumisia ei puolestaan lasketa lainkaan muka
	an tielii-
	kenneonnettomuustilastoihin.
	 

	Viimeisen viiden vuoden aikana (20
	Viimeisen viiden vuoden aikana (20
	20
	–
	202
	4
	) seudulla tapahtui 3
	22
	 
	poliisin tie-
	toon tullutta henkilövahinko
	-
	onnettomuutta. Niistä 1
	2
	 
	oli kuolemaan johtaneita 
	onnettomuuksia. 
	Tieliikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden määrät ovat 
	vähentyneet viimeisen kymmenen vuoden tarkastelujakson aikana sekä valta-
	kunnallisesti että Uudellamaalla
	 
	(
	kuva 
	7
	)
	. Sama
	nlaista
	 
	positiivi
	sta
	 
	kehitys
	tä
	 
	ei 
	ole havaittavissa 
	Järvenpäässä, Keravalla ja Tuusulassa. Kuntakohtaiset h
	en-
	kilövahinkomäärät suhteessa asukaslukuun 
	ovat 
	vaih
	delle
	et
	 
	vuositasolla.
	 

	Asukaslukuun suhteutettuna Tuusulassa on tapahtunut useana vuonna kak-
	Asukaslukuun suhteutettuna Tuusulassa on tapahtunut useana vuonna kak-
	sinkertainen määrä henkilövahinkoja Järvenpää
	hän
	 
	tai Kerava
	an verrattuna
	. 
	Toisaalta henkilövahinkojen lukumäärä Tuusulassa viimeisen viiden vuoden 
	aikana ei poikkea merkittävästi muista 
	vastaavan kokoisis
	t
	a 
	Uudenmaan 
	kun-
	nis
	t
	a
	 
	(Kirkkonummi, Nurmijärvi
	 
	tai
	 
	Lohja)
	. 
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	7
	: Tieliikenteessä 
	kuolleet ja loukkaantuneet asukaslukuun suhteutettuna (
	uhria
	 
	/100 000 as.) vuosina 201
	5
	–
	202
	4
	.
	 
	 
	* Vuoden 2024 osalta kyseessä on ennakkotieto.
	 
	Vuonna 2018 Tuusulassa tapahtui 
	viisi onnettomuutta, joissa jokai-
	sessa loukkaantui yli kolme henkilöä. Tämä selittää kyseisen vuoden poikkeuksellisen korkeaa 
	lukua.
	 

	Tienkäyttäjäryhmittäin tarkasteltuna Tuusulassa sekä Keravalla henkilövahin-
	Tienkäyttäjäryhmittäin tarkasteltuna Tuusulassa sekä Keravalla henkilövahin-
	koja tapahtu
	i
	 
	ene
	mmän
	 
	henkilöautoilijoille kuin 
	keskimäärin Uudellamaalla ja 
	koko maassa (
	kuva
	 
	8
	)
	. Järvenpäässä puolestaan henkilövahinkoja 
	tapahtui 
	suurempi osuus 
	jalankulkijoille ja polkupyöräilijöille
	 
	kuin Tuusulassa ja Kera-
	valla tai koko maassa keskimäärin
	.
	 
	Jalankulkijoille ja pyöräilijöille tapahtuu li-
	säksi tapaturmia, jotka jäävät onnettomuustilastojen ulkopuolelle. Tällaisia 
	ovat esimerkiksi liukastumiset
	, jotka eivät ole liik
	enneonnettomuuksia.
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	8
	: 
	Kuolleet ja loukkaantuneet tienkäyttäjäryhmittäin 20
	20
	–
	202
	4
	 
	(%)
	. Vuoden 2024 osalta kyseessä on ennakko-
	tieto.
	 

	Liikenneonnettomuuksista aiheutuu
	Liikenneonnettomuuksista aiheutuu
	 
	yhteiskunnalle taloudellisia seuraamuksia
	, 
	jotka muodostuvat 
	reaalitaloudellisista kustannuksista (esim. hoidosta aiheu-
	tuvat kustannukset) sekä yksilön hyvinvoinnin menetyksestä
	.
	 
	Onnettomuus-
	kustannuksia arvioitiin t
	ie
	-
	 
	ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikköarvojen 
	(Väylävirasto
	 
	202
	4
	a
	) 
	perusteella
	, jotka ovat vuoden 2022 hinnoissa
	.
	 
	Kustan-
	nusarvio muutettiin vuoden 2024
	 
	rahan arvoon
	 
	elinkustannusindeksiin perus-
	tuen
	.
	 
	Laskelmissa huomioidaan tieliikenneonnettomuuksissa k
	uolleet, vaka-
	vasti loukkaantuneet ja lievästi loukkaantuneet, joille kaikille on määritetty yk-
	sikkökustannukset 
	vammatyypille ominaisten seuraamusten mukaisesti.
	 
	S
	eu-
	dulla tapahtuneista henkilövahinkoon johtaneista onnettomuuksista 
	yhteiskunnalle aiheutuu vuosittain keskimäärin noin 2
	5
	 
	miljoonan euron kus-
	tannukset.
	 
	Liikenneturvallisuuden parantamisella voidaan vähentää siis inhi-
	millisen kärsimyksen lisäksi 
	aiheutuvia kustannuksia.
	 

	 
	 

	Figure
	Kuva 
	Kuva 
	9
	:
	 
	Eniten liikenneonnettomuuksissa kuolee ja loukkaantuu henkilöautoilijoita, mut
	t
	a 
	onnettomuuksia sattuu run-
	saasti myös kävelijöille ja pyöräilijöille
	 
	(
	Liikenneturva
	 
	/
	 
	Nina Mönkkönen
	).
	 

	Työssä tarkasteltiin 
	Työssä tarkasteltiin 
	poliisin tietoon tulleiden
	 
	tieliikenneonnettomuuksien 
	ilmoi-
	tettuja tapahtumapaikkoja
	, minkä perusteella 
	tunnistettiin
	 
	onnettomuuksien ka-
	saumapaik
	koja
	. 
	Seudulla
	 
	havaittiin 43 kohdetta, 
	joissa on tapahtunut vähin-
	tään 
	kaksi henkilövahinkoon johtanutta onnettomuutta tai vähintään viisi omai-
	suusvahinkoon johtanutta onnettomuutta. 
	Taulukossa 
	1
	 
	ja kuvassa 
	10
	 
	on esi-
	tetty 
	onnettomuusmäärältään merkittävimmät 
	kasaumapaikat, joissa on tapah-
	tunut 
	vuosina 2019
	–
	2023 
	yhteensä vähintään viisi
	 
	onnettomuutta
	.
	 
	 

	Taulukko 
	Taulukko 
	1
	: Järvenpään, Keravan ja Tuusulan tieliikenneonnettomuuskasaumat 2019
	–
	2023, joissa on 
	tapahtunut vähin-
	tään viisi onnettomuutta yhteensä
	 
	(pois lukien hirvieläinonnettomuudet)
	.
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	Kuva 
	Kuva 
	Kuva 
	10
	: 
	Koko seudun tieliikenneo
	nnettomuu
	det kartalla ja vähintään 5 onnettomuuden
	 
	kasaumat 
	korostettuna
	, jotka 
	listattu 
	taulukossa 
	1
	.
	 


	 
	 
	 

	Järvenpään 
	Järvenpään 
	tieliikenneonnettomuudet
	 

	Järvenpäässä on tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana (20
	Järvenpäässä on tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana (20
	20
	–
	202
	4
	) 
	viisi
	 
	tieliikennekuolemaa ja 14
	5
	 
	henkilöä on loukkaantunut tieliikenteessä
	 
	(
	kuva 
	11
	)
	. Asukasmäärään suhteutettuna henkilövahinkojen lukumäärä Järven-
	päässä ei poikkea koko Uudenmaan alueen keskiarvosta
	.
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	11
	: 
	Tieliikenteessä kuolleet ja loukkaantuneet
	 
	Järvenpää
	ssä 201
	5
	–
	202
	4
	.
	 
	* Vuoden 2024 osalta kyseessä on en-
	nakkotieto.
	 

	Merkille pantavaa on se, että Järvenpäässä jopa viidesosa (2
	Merkille pantavaa on se, että Järvenpäässä jopa viidesosa (2
	2
	 
	%) henkilöva-
	hinko
	-
	onnettomuuksien uhreista oli nuoria (15
	–
	17
	-
	vuotiaita). Tämä on suu-
	rempi osuus kuin Uudellamaalla ja koko maassa keskimäärin (kuva 
	12
	).
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	12
	:
	 
	Tieliikenteessä kuolleiden ja loukkaantuneiden jakauma (%) ikäryhmittäin 
	Järvenpäässä
	 
	2020
	–
	2024
	.
	 
	Vuoden 
	2024 osalta kyseessä on ennakkotieto.
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	13
	: Tieliikenneonnettomuudet Järvenpäässä
	 
	vuosina 2019
	–
	2023
	. Vähintään kahden onnettomuuden kasaumapai-
	kat korostettu
	na ympyrädiagrammeilla, joissa esitetty onnettomuuksien jakauma vakavuuden mukaan sekä lukumäärä 
	yhteensä.
	 
	 

	Keravan tieliikenneonnettomuudet
	Keravan tieliikenneonnettomuudet
	 

	Kuva 
	Kuva 
	Kuva 
	14
	:
	 
	Tieliikenneonnettomuudet Keravalla
	 
	vuosina 2019
	–
	2023
	. Vähintään kahden onnettomuuden kasaumapai-
	kat korostettuna 
	ympyrädiagrammeilla, joissa esitetty onnettomuuksien jakauma vakavuuden mukaan sekä luku-
	määrä yhteensä.
	 


	Keravalla on tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana (20
	Keravalla on tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana (20
	20
	–
	202
	4
	) 
	kaksi
	 
	tie-
	liikennekuolemaa ja 1
	12
	 
	henkilöä on loukkaantunut tieliikenteessä
	 
	(
	kuva 
	15
	)
	. 
	Asukasmäärään suhteutettuna henkilövahinkojen lukumäärä Keravalla ei poik-
	kea koko Uudenmaan alueen keskiarvosta.
	 
	Viimeisen kymmenen vuoden ai-
	kana Keravalla on tapahtunut liikennekuolemia vain kolmena vuotena. 
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	15
	: 
	Tieliikenteessä kuolleet ja loukkaantuneet
	 
	Keravalla 201
	5
	–
	202
	4
	.
	 
	* Vuoden 2024 osalta kyseessä on ennakko-
	tieto.
	 

	H
	H
	enkilövahinkojen uhrien ikäjakauma 
	viimeisen viiden vuoden onnettomuuk-
	sissa 
	ei poikkea merkittävästi Uudenmaan ja koko maan keskiarvosta
	 
	(kuva 
	16
	).
	 
	H
	enkilövahinko
	-
	onnettomuuksien uhreista 
	18
	–
	4
	4
	-
	vuotiaita
	 
	oli
	 
	kunnan asu-
	kaslukuun suhteutettuna suurempi määrä kuin Uudellamaalla ja koko maassa 
	keskimäärin.
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	16
	: 
	Tieliikenteessä kuolleiden ja loukkaantuneiden jakauma (%) 
	ikä
	ryhmittäin 
	Keravalla 20
	20
	–
	202
	4
	.
	 
	Vuoden 2024 
	osalta kyseessä on ennakkotieto.
	 

	Tuusulan tieliikenneonnettomuudet
	Tuusulan tieliikenneonnettomuudet
	 

	Tuusulassa on tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana (20
	Tuusulassa on tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana (20
	20
	–
	202
	4
	) 
	viisi
	 
	tieliikennekuolemaa ja 1
	56
	 
	henkilöä on loukkaantunut tieliikenteessä
	 
	(
	kuva 
	17
	)
	. Asukasmäärään suhteutettuna Tuusulassa henkilövahinkojen lukumäärä 
	oli suurempi kuin Uudellamaalla ja koko maassa keskimäärin.
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	17
	:
	 
	Tieliikenteessä kuolleet ja loukkaantuneet
	 
	Tuusulassa 201
	5
	–
	202
	4
	.
	 
	*
	 
	Vuoden 2024 osalta kyseessä on ennak-
	kotieto.
	 

	Ikäryhmittäin tarkasteltuna henkilövahinkojen uhrien ikäjakauma ei poikkea 
	Ikäryhmittäin tarkasteltuna henkilövahinkojen uhrien ikäjakauma ei poikkea 
	merkittävästi Uudenmaan ja koko maan keskiarvosta
	 
	(kuva 
	18
	).
	 
	Tuusulassa 
	henkilövahinko
	-
	onnettomuuksien uhreista 
	35
	–
	64
	-
	vuotiaita ja 
	21
	–
	24
	-
	vuotiaita 
	oli 
	kunnan 
	asukaslukuun suhteutettuna suurempi määrä kuin Uudellamaalla
	 
	ja 
	koko maassa
	 
	keskimäärin.
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	18
	: 
	Tieliikenteessä kuolleiden ja loukkaantuneiden jakauma (%) 
	ikä
	ryhmittäin 
	Tuusulassa 20
	20
	–
	202
	4
	. Vuoden 
	2024 osalta kyseessä on ennakkotieto.
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	19
	: Tieliikenneonnettomuudet 
	Tuusulassa
	 
	vuosina 2019
	–
	2023
	. Vähintään kahden onnettomuuden kasaumapaikat 
	korostettuna 
	ympyrädiagrammeilla, joissa esitetty onnettomuuksien jakauma vakavuuden mukaan sekä lukumäärä yh-
	teensä.
	 
	 

	Liikennerikokset
	Liikennerikokset
	 
	ja turvavälineiden käyttö
	 

	 
	 

	Liikenneturvallisuussuunnitelman lähtötietona tarkasteltiin 
	Liikenneturvallisuussuunnitelman lähtötietona tarkasteltiin 
	Poliisin liikenneri-
	kostilastoista 
	(Tilastokeskus 202
	4
	b
	) 
	keskeis
	iä
	 
	tunnuslu
	kuja
	 
	tuoreimmalta tilas-
	toidulta 
	10 vuoden ajanjaksolta 
	2014
	–
	2023
	.
	 
	Tuusulassa on 
	tilastoitu
	 
	tällä ajan-
	jaksolla
	 
	jokaisena vuonna 
	huomattavasti 
	enemmän 
	liikennerikoksia suhteessa 
	väkilukuun 
	kuin
	 
	Järvenpäässä
	, 
	Keravalla
	 
	ja Uudellamaalla keskimäärin
	 
	(
	kuva 
	20
	)
	. Lisäksi 
	törkei
	tä
	 
	liikenneturvallisuuden vaarantamis
	ia
	 
	on 
	Tuusula
	ssa 
	tilas-
	toitu 
	suhteessa väkilukuun 
	selkeästi enemmän kuin 
	Järvenpää
	ssä
	 
	ja Kerava
	lla
	 
	etenkin viimeisen viiden vuoden ajanjaksolla.
	 

	Järvenpäässä ja Keravalla liikennerikosten määrä suhteessa väkilukuun on 
	Järvenpäässä ja Keravalla liikennerikosten määrä suhteessa väkilukuun on 
	ol-
	lut 
	Uudenmaan 
	keskiarvoa pienempi.
	 
	Keravalla liikennerikosten määrä suh-
	teessa väkilukuun on ollut 
	useimpina vuosina 
	hieman 
	pienempi kuin 
	Järven-
	päässä
	.
	 
	Törke
	itä
	 
	liikenneturvallisuuden vaarantamis
	ia
	 
	suhteessa väkilukuun 
	on tilastoitu
	 
	K
	eravalla ja Järvenpäässä
	 
	useimpina vuosina 
	hieman 
	vähemmän
	 
	kuin Uudellama
	a
	lla 
	ja koko maassa keskimäärin.
	 
	Liikennerikosten 
	määrän ke-
	hityksessä
	 
	suhteessa väkilukuun
	 
	ei ole havaittavissa selk
	e
	ää nousevaa ta
	i las-
	kevaa 
	kehityssuunt
	aa
	.
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	20
	: Liikennerikokset suhteessa asukaslukuun
	 
	(rikokset / 100
	 
	000 as.) Järvenpäässä, Keravalla ja Tuusulassa 
	sekä 
	koko maassa ja Uudellamaalla keskimäärin 
	viimeisen 10 vuoden (2014
	–
	2023) ajanjaksolla. 
	(Tilastokeskus 2024)
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	21
	. 
	Liikennerikokset voivat olla esimerkiksi ylinopeuden ajamista tai muita liikennesääntöjen rikkomisia 
	(
	Ramboll 
	Finland Oy
	)
	 

	Rattijuopumusten ja 
	Rattijuopumusten ja 
	törkeiden rattijuopumusten 
	luku
	määrä suhteessa väkilu-
	kuun on 
	viimeisen 10 vuoden aikana ollut 
	seudun kunnissa 
	likimain
	 
	sama
	lla 
	tasolla kuin 
	joko 
	Uudellamaalla 
	tai koko maassa 
	keskimäärin
	.
	 
	R
	attijuopumus-
	ten tai törkeiden rattijuopumusten 
	luku
	määrä
	t
	 
	suhteessa asukaslukuun ovat 
	kaikissa kolmessa kunnassa samalla tasolla
	. 
	 

	Turvavälineiden käyttöä selvitettiin Järvenpään, Keravan ja Tuusulan alueella 
	Turvavälineiden käyttöä selvitettiin Järvenpään, Keravan ja Tuusulan alueella 
	liikkuvien liikenneturvallisuuskyselyn avulla.
	 
	Suurin osa vastaajista kertoi käyt-
	tävänsä turvavyötä
	 
	aina
	 
	ajaessa
	an
	 
	tai matkustaessa
	an
	 
	autossa.
	 
	Noin 62 %
	 
	arvioi käyttävänsä aina lapsella turvaistuinta autossa
	 
	matkustaessa
	an
	.
	 
	Hie-
	man yli puolet arvioi käyttävänsä aina kypärää 
	pyöräillessä
	än
	. Toisaalta yli 10 
	% arvioi, ettei käytä koskaan pyöräilykypärää pyöräillessä
	än
	. Hieman alle puo-
	let 
	arvioi, että käyttää aina heijastinta pimeään aikaan liikkuessa
	an
	.
	 
	Y
	htä suuri 
	määrä vastaajista kertoi käyttävänsä valoja 
	pimeällä pyöräillessä
	än
	.
	 

	 
	 

	 
	 
	 

	Figure
	Kuva 
	Kuva 
	22
	. 
	Heijastim
	ien
	 
	ja pyöräilykypärä
	n
	 
	käyt
	tö 
	turvaa 
	jalan ja pyörällä liikkumista 
	(
	Liikenneturva / Nina Mönkkönen
	 
	2022
	)
	.
	 

	 
	 
	 

	Koettu liikenneturvallisuus
	Koettu liikenneturvallisuus
	 

	Järvenpään, Keravan ja Tuusulan alueella liikkuvien kysely
	Järvenpään, Keravan ja Tuusulan alueella liikkuvien kysely
	ssä
	 
	selvitettiin kul-
	kumuodoittain
	 
	k
	oettua li
	ikenneturvallisuutta
	.
	 
	Noin kaksi kolmasosaa
	 
	kyselyn 
	vastaajista koki
	 
	seudulla
	 
	liikkumisen erittäin tai melko turvalliseksi
	 
	kävellen, 
	pyörällä, henkilöautolla tai joukkoliikenteellä kulkiessa
	.
	 
	Yli neljäsosa
	 
	vastaa-
	jista arvioi j
	oukkoliiken
	teen 
	olevan erittäin turvallista 
	ja 
	se 
	arvioitiin muita kul-
	kutapoja
	 
	useammin
	 
	erittäin turvalliseksi. 
	Toisaalta h
	enkilöauton matkustajana 
	kulkemi
	s
	en ko
	kivat
	 
	joko erittäin turvallis
	en
	a tai turvallis
	en
	a
	 
	noin 
	neljä viidestä
	 
	vasta
	aj
	a
	sta
	, mikä oli suurempi osuus kuin muissa kulkumuodoissa
	.
	 
	Melko tur-
	vattomaksi tai erittäin turvattomaksi 
	ko
	ki
	 
	pyöräily
	n
	 
	noin 
	yksi kuudesosa
	 
	vastaa-
	jista
	 
	ja se oli suurempi osuus kuin muissa kulkumuodoissa.
	 

	K
	K
	yselyn tulosten perusteella yleisin rikkomus tai ongelma seudulla arvioitiin 
	olevan ylinopeudet ja muut ajonopeuksiin liittyvät ongelmat. Lisäksi puhelimen 
	käyttö tai muu tarkkaamattomuus, piittaamattomuus suojatiesäännöistä sekä 
	polkupyörällä tai sähköpot
	kulaudalla ajaminen sääntöjen vastaisesti tai häirit-
	sevästi arvioitiin olevan ongelmia, jotka ovat yleistyneet viime aikoina tai joihin 
	tulisi puuttua nykyistä tiukemmin.
	 

	K
	K
	yselyssä 
	kartoitettiin
	 
	liikenneympäristön ongelmakohte
	ita
	 
	ja koettuja vaara-
	paikkoja
	 
	(kuva 23)
	.
	 
	Kartalle 
	oli mahdollista
	 
	merkitä 
	valmiina annettuun luokit-
	teluun perustuen
	 
	turvattomia risteyksiä
	 
	(26 %
	 
	vastauksista
	)
	;
	 
	kohteita, joissa on 
	korkeat ajonopeudet (23 %)
	;
	 
	turvattomia 
	tienylityskohtia tai 
	suojateitä 
	(
	19 %)
	;
	 
	kohteita, joissa
	 
	jalankulku
	-
	 
	ja/tai pyöräily
	-
	yhteys puuttuu
	 
	(9 %)
	;
	 
	kohteita
	,
	 
	joissa 
	on
	 
	pysä
	köintiin liittyviä ongelmia
	 
	(
	8
	 
	%)
	;
	 
	turvattomia pysäkkialueita (
	2 %)
	 
	tai jo-
	kin
	 
	muu 
	ongelma
	 
	(13 %)
	. 
	Lisäksi 
	vastaaj
	ilta kysyttiin erikseen 
	kohteita, joissa 
	he ovat joutuneet liikenneonnettomuuteen tai läheltä piti 
	-
	tilanteeseen
	 
	jalan, 
	pyörällä tai moottoriajoneuvolla kulkiessa
	. 
	T
	oimenpideohjelma
	n laatimisessa 
	hyödynnettiin kyselyssä kerättyä aineistoa
	.
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	23
	:
	 
	Liikenneturvallisuuden kannalta puutteelliseksi tai vaaralliseksi koettuja paikkoja
	 
	kyselyn tulosten perusteella.
	 

	Järvenpäässä vaarallisena koettuja 
	Järvenpäässä vaarallisena koettuja 
	paikkoja
	 

	 
	 

	Kolme
	Kolme
	 
	eniten kommentoitua kohdetta Järven-
	päässä
	:
	 

	1)
	1)
	1)
	 
	 
	Sipoontie / Torpantie / Puistotie 
	-
	liittymä, 34 vas-
	taajaa
	 
	•
	•
	•
	 
	 
	ylinopeudet ja turvattomat suojatiet nelihaaraliit-
	tymässä
	 





	2)
	2)
	 
	 
	Kytötie, 26 vastaajaa
	 
	•
	•
	•
	 
	 
	ylinopeudet, huonot näkemät ja väistämisvelvol-
	lisuutta tulkitaan väärin tasa
	-
	arvoisissa liitty-
	missä, jalkakäytävä ja pyörätie puuttuu osittain
	 





	3)
	3)
	 
	 
	Kaskitie, 22 vastaajaa
	 
	•
	•
	•
	 
	 
	väistämisvelvollisuutta tulkitaan väärin tasa
	-
	ar-
	voisissa liittymissä, autoilijat 
	 
	ei
	v
	ät huomio jalankulkijoita ja pyöräliikennettä 
	koulun läheisyydessä
	 






	 
	 

	            
	            
	 

	                  
	                  
	Kuva 
	24
	. 
	Liikenneturvallisuuden kannalta 
	puutteelliseksi tai vaaralliseksi koettuja paikkoja Järvenpäässä.
	 

	Keravalla vaarallisena koettuja paikkoja
	Keravalla vaarallisena koettuja paikkoja
	 

	 
	 

	Kolme eniten kommentoitua kohdetta Keravalla
	Kolme eniten kommentoitua kohdetta Keravalla
	:
	 
	 

	1)
	1)
	1)
	 
	 
	Kalevankatu, 36 vastaajaa
	 
	•
	•
	•
	 
	 
	ylinopeudet, turvattomat suojatiet, huonot näke-
	mät tasa
	-
	arvoisissa liittymissä
	 





	2)
	2)
	 
	 
	Ratatie välillä Keravantie
	–
	Moukaritie, 34 vastaajaa
	 
	•
	•
	•
	 
	 
	ylinopeudet, vilkas liikenne ja runsaasti ras-
	kasta liikennettä
	 





	3)
	3)
	 
	 
	Asemantie / Asemansilta 
	-
	liittymä, 29 vastaajaa
	 
	•
	•
	•
	 
	 
	vilkasliikenteinen tasa
	-
	arvoinen risteys, 
	väistä-
	misvelvollisuutta tulkitaan väärin
	 






	 
	 

	                        
	                        
	 

	                         
	                         
	Kuva 
	25
	. 
	Liikenneturvallisuuden kannalta puutteelliseksi tai vaaralliseksi koettuja paikkoja 
	Keravalla.

	Tuusulassa vaarallisena koettuja 
	Tuusulassa vaarallisena koettuja 
	paikkoja
	 

	K
	K
	olme eniten kommentoitua kohdetta
	 
	Tuusulassa:
	 

	1)
	1)
	1)
	 
	 
	Lahelantie ja mt 11465 (Lahelantie) (linjaosuus ja liittymät
	)
	, 86 vastaajaa
	 


	•
	•
	 
	 
	ylinopeudet, runsaasti raskasta liikennettä, turvattomat suojatiet
	 


	2)
	2)
	 
	 
	Mt 148 
	(Kulloontie) / Mahlamäentie / Klaavolantie 
	-
	liittymä, 79 vastaajaa
	 
	•
	•
	•
	 
	 
	turvaton tienylitys koulureitillä (ei suojatietä tai alikulkua), korkeat ajonopeudet, 
	 
	vaarallinen risteys
	 





	3)
	3)
	 
	 
	Mt 145 (Tuusulanväylä
	-
	Järvenpääntie
	) / mt 148 (Kulloontie) / Koskenmäentie 
	-
	kiertoliittymä, 
	 
	76 vastaajaa
	 
	•
	•
	•
	 
	 
	kiertoliittymän kaistajärjestelyitä ja väistämissääntöjä ei noudateta, 
	korkeat ajono-
	peudet
	 






	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	26
	. 
	Liikenneturvallisuuden kannalta puutteelliseksi tai vaaralliseksi koettuja paikkoja Tuusulan Hyrylässä
	.
	 

	 
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	27
	. 
	Liikenneturvallisuuden kannalta puutteelliseksi tai vaaralliseksi koettuja paikkoja Tuusulan Jokelassa
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	28
	. 
	Liikenneturvallisuuden kannalta puutteelliseksi tai vaaralliseksi koettuja paikkoja Tuusulan Kellokoskella
	.
	 

	Vakavat liikenneonnettomuudet
	Vakavat liikenneonnettomuudet
	 
	ja niiden syyt
	 

	Järvenpäässä, Keravalla ja Tuusulassa on tapahtunut vuosina 2018
	Järvenpäässä, Keravalla ja Tuusulassa on tapahtunut vuosina 2018
	–
	2022 yh-
	teensä 42 vakavaa liikenneonnettomuutta, joissa on kuollut tai vammautunut 
	vähintään yksi henkilö ja joita Onnettomuustietoinstituutti
	 
	(OTI)
	 
	on tutkinut. Ta-
	pauksista ja niiden taustatekijöistä saatiin liikenneturvallisuussuunnitelman 
	laadintaa varteen 
	OTI:sta
	 
	kooste. 
	Tietoja on hyödynnetty liikenneturvallisuus-
	suunnitelman laadinnassa taustatietona sille, millaisiin asioihin on tarpeen 
	puuttua liikenneturvallisuutta edist
	ett
	äessä, jotta 
	vakavimpia onnettomuuksia 
	voitaisiin pyrkiä estämään. Tutkituissa o
	nnettomuuksissa pääaiheuttajan mu-
	kainen välitön riski on useimmiten ollut 
	ajoneuvon käsittelyyn liittyvät virheet 
	(19 %) tai 
	sairauskohtaus (19 % tapauksista)
	 
	(kuva 
	29
	).
	 
	Sairauskohtau
	sonnet-
	tomuuksia on ollut esimerkiksi vuonna 2023 valtakunnallisesti 17 % O
	TI:n
	 
	tut-
	kimista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista.
	 
	V
	irheelliset havainnot osa-
	puolesta tai tilanteesta ovat aiheuttaneet 14 % tapauksista. Jos tilanteessa on 
	ollut pääaiheuttajan lisäk
	si toinen osapuoli, hän ei ole joko havainnut toista 
	osapuolta tai tapahtumaa tai ei ole ehtinyt reagoimaan tilanteeseen.  
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	29
	: 
	Välitön riski Järvenpäässä, Keravalla ja Tuusulassa vuosina 2018
	–
	2022 tapahtuneissa 
	kuolemaan tai vaka-
	vaan loukkaantumiseen johtaneissa 
	onnettomuuksissa pääaiheuttajan mukaisesti
	 
	(tutkittu
	ja
	 
	onnettomuuksi
	a
	 
	42 kpl)
	.
	 

	 
	 

	Figure
	Kuva 
	Kuva 
	30
	:
	 
	Liikennettä Järvenpäässä (Järvenpään 
	kaupunki / 
	Kapina Oy
	).
	 

	Välittömien riskien lisäksi 
	Välittömien riskien lisäksi 
	onnettomuuksien syntyyn voivat va
	ikuttaa monet 
	muut riskitekijät
	. Lähes aina samassa onnettomuudessa yhdistyy 
	useita riski-
	tekijöitä, jotka yhdessä ovat aiheuttaneet onnettomuuden. 
	Riskit 
	on jaoteltu 
	seuraavanlaisiin ryhmiin
	:
	 
	 

	•
	•
	•
	 
	 
	Inhimillisiä tekijöitä on ollut mukana 
	97 %
	:ssa
	 
	tutkituista onnettomuuksist
	a: 
	riskit liittyvät 
	esimerkiksi osallisen toimintavalmiuksiin tai tilaan, tietoon tai 
	taitoon, 
	sosiaaliseen tilanteeseen tai ennakointiin ja tarkkaavaisuuteen. 
	 


	•
	•
	 
	 
	Liikkumisvälineeseen tai varusteisiin liittyviä riskejä on ollut mukana 
	94 
	%
	:ssa
	 
	onnettomuuksista
	: tällaisia 
	ovat 
	esimerkiksi ajoneuvon ajo
	-
	ominai-
	suudet, erilaiset näkyvyyteen ja erottuvuuteen liittyvät tekijät ja turvalaitteet.
	 
	 


	•
	•
	 
	 
	Liikenneympäristöön liittyviä tekijöitä on ollut mukana 
	65 %
	:ssa
	 
	onnetto-
	muuksista
	: tällaisia ovat 
	esimerkiksi liikenteenohjaukseen, tien kuntoon, nä-
	kemiin, valaistukseen ja keli
	-
	 
	ja sääolosuhteisiin liitty
	vät 
	riskit
	. 
	 


	•
	•
	 
	 
	Lainsäädäntöön ja liikennejärjestelmään liittyviä syitä on ollut mukana 
	35 
	%:
	ssa onnettomuuksista:
	 
	esimerkiksi 
	kuljettaji
	a
	, ajoneuvo
	ja
	 
	ja turvalaittei
	ta
	 
	koskevat
	 
	vaatimuks
	et
	, 
	ajokyvyn toteaminen ja 
	nopeusrajoituks
	et
	. 
	 
	 



	Kuvassa 
	Kuvassa 
	3
	1
	 
	on esitetty Järvenpäässä, Keravalla ja Tuusulassa tapahtuneiden 
	ja tutkittujen onnettomuuksien riskitekijöitä hienojakoisemmin kuin yllä kuvattu 
	ryhmittely. 
	Kuvassa ovat mukana 10 yleisintä yksittäistä riskitekijää.
	 
	Yleisimpiä 
	yksittäisiä 
	riskitekijöitä ovat 
	olleet 
	osallisen tila ja ajoneuvojärjestelmien puut-
	teet, jotka kumpikin ovat vaikuttaneet
	 
	25 onnettomuudessa, eli
	 
	jopa 
	60 %:
	ssa 
	tapauksista
	. 
	Osallisen tilaan liittyvät riskitekijät ovat olleet esimerkiksi sairaus-
	kohtauksia, mielenterveyden on
	gelmia, alkoholin, huumeiden tai lääkkeiden 
	vaikutuksen alla ajamista, väsymystä tai kiirettä. Ajoneuvojärjestelmien puut-
	teet ovat olleet esimerkiksi vanhoista ajoneuvoista johtuvia puutteita ajonhal-
	lintajärjestelmissä, kaistavahdeissa ja törmäysvaroitusjä
	rjestelmissä.
	 
	Lisäksi 
	lähes puolessa tapauksissa onnettomuuteen on laskettu vaikuttaneen tuttu ta-
	pahtumapaikka, joka on vähentänyt varovaisuutta (osallisen ja ympäristön 
	suhteeseen liittyvä riski)
	 
	ja/tai osallisen ajonopeus
	. Melko vähäisesti onnetto-
	muuksii
	n sen sijaan on tunnistettu olevan vaikutusta esimerkiksi tieympäris-
	töllä ja sen törmäyskohteilla. 
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	31
	. TOP 10 
	tausta
	riskitekijät Järvenpäässä, Keravalla ja Tuusulassa vuosina 2018
	–
	2022 tapahtuneissa 
	kuolemaan 
	tai vakavaan loukkaantumiseen johtaneissa 
	onnettomuuksissa (tutkittujen onnettomuuksien määrä 42 kpl). 
	 

	Onnettomuustietoinstituutti (2023) on selvittänyt 
	Onnettomuustietoinstituutti (2023) on selvittänyt 
	lisäksi 
	vuosina 2012
	–
	2021 
	valtakunnallisesti 
	tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden taajamaonnetto-
	muuksien (n=445) taustatekijöitä
	 
	ja 
	tutkijalautakunta
	 
	on esittänyt 
	keinoja
	, joilla 
	näitä
	 
	onnettomuuksia olisi voitu välttää tai seurauksia lieventää
	. 
	Tästä a
	ineis-
	tosta on rajattu pois sairauskohtauksesta johtuneet onnettomuudet. Näistä 
	vain osa on keinoja, joihin voidaan vaikuttaa seudullisissa liikenneturvallisuus-
	suunnitelmissa. Kunta ja ELY
	-
	keskus voivat vaikutta
	a ajonopeuksien hillitse-
	miseen rakenteellisin keinoin, törmäysesteiden suojaamiseen kaiteilla, estei-
	den poistamiseen liikenneympäristöstä, liikennevalojen lisäämiseen ja liiken-
	nevalojen vaiheistuksen kehittämiseen. Tärkeitä tiedotus
	-
	 
	ja valistusteemoja 
	ova
	t muun muassa ennakoiva ajotapa, ajonopeudet sekä ajo
	-
	 
	ja liikkumiskun-
	toon liittyvät riskit ja kuljettajien vastuu omasta ja muiden tielläliikkujien turval-
	lisuudesta.
	 
	 
	 

	Liikenneturvallisuustyön 
	Liikenneturvallisuustyön 
	nykytila
	 
	ja kehittämistarpeet
	 

	 
	 

	Vuodesta 2014 alkaen 
	Vuodesta 2014 alkaen 
	Järvenpäässä ja Tuusulassa on toiminut 
	seudull
	inen
	, 
	konsulttipalveluna hankittu
	 
	liikenneturvallisuuskoordinaattori
	, jonka tehtävänä 
	on auttaa kuntia liikenneturvallisuustyön
	 
	koordinoinnissa ja ideoinnissa poikki-
	hallinnollisesti
	. 
	Myös 
	Kerava
	lla
	 
	oli liikenneturvallisuuskoordinaattori,
	 
	mutta 
	vuodesta 2022 alkaen
	 
	kaupunki
	 
	on hoitanut itse liikenneturvallisuustyönsä 
	koordinointia. 
	 

	P
	P
	oikkihallinnollis
	et
	 
	liikenneturvallisuustyöryhm
	ät
	 
	kokoontuvat 
	säännöllisesti
	 
	k
	aikissa
	 
	kolmessa
	 
	kunn
	a
	ssa
	. Niiden kautta jaetaan tietoa sekä ohjataan ja 
	suunnitellaan
	 
	kuntien
	 
	ja sidosryhmien
	 
	liikenneturvallisuustyö
	tä
	.
	 
	T
	yöryhmät 
	ko-
	koontuvat
	 
	noin
	 
	neljä kertaa vuodessa. 
	Työryhmiä hyödynnettiin vuosina 2024 
	ja 2025 liikenneturvallisuussuunnite
	lmaan liittyvien asioiden käsittelyssä. Esi-
	merkiksi suunnitelman tavoitte
	ista ja toimenpiteistä keskusteltiin ja niitä ideoi-
	tiin liikenneturvallisuustyöryhmissä ennen niiden käsittelyä suunnitelman oh-
	jausryhmässä.
	 
	Näin työryhmistä saat
	iin hyviä näkemyksiä liikenneturvallisuus-
	työn 
	kehittämiseksi.
	 

	Liikenneturvallisuustyön tilannetta selvitettiin kuntien työntekijöiltä ja päätök-
	Liikenneturvallisuustyön tilannetta selvitettiin kuntien työntekijöiltä ja päätök-
	sentekijöiltä suunnitelman laadinnan aikana. 
	Kyselyyn saatiin 173 vastaajaa, 
	jotka jakaantuivat melko tasan 
	kuntien välillä. 
	60 
	prosenttia
	 
	kyselyyn vastan-
	neista
	 
	luottamushenkilöistä arvioi, että kunnan tekemä työ liikenneturvallisuu-
	den puolesta on melko hyvää
	, mutta kukaan ei arvioinut liikenneturvallisuus-
	työtä erittäin hyväksi. 
	Kolme neljästä luottamushenkilöstä näkee, että liikenne-
	turvallisuustyön kehittämiseksi pitäisi osoit
	taa resursseja nykytason verran tai 
	hieman enemmän. Kenenkään mielestä resursseista ei tulisi karsia
	 
	edes vä-
	hää
	.
	 
	 

	Yli 70 prosenttia kyselyyn
	Yli 70 prosenttia kyselyyn
	 
	vastanneista
	 
	kuntien
	 
	työntekijöistä pit
	i
	 
	liikenneturval-
	lisuustyön kehittämistä omalla toimialalla tärkeänä.
	 
	Reilu kolmannes vastaa-
	jista edusti teknistä toimialaa tai kaupunkikehitystä, toinen kolmannes kasva-
	tuksen ja opetuksen toimialaa ja loput vastaajat sijoittuivat muille hallinnon-
	aloille kuten vapaa
	-
	ajan, hyvinvoinnin tai konsernihallinnon puolelle.
	 
	Neljäs-
	osalle
	 
	vastaajista liikenneturvallisuustyö oli
	 
	osa jokapäiväistä toimintaa, kun 
	vajaa kolmannes vastanneista 
	ei nä
	hnyt
	 
	liikenneturvallisuustyötä osana toi-
	mialan tai yksik
	ön toimintaa.
	 
	Etenkin muilla toimialoilla liikenneturvallisuustyön 
	roolia ei joko koettu osaksi toimintaa tai roolia ei tunnistettu.
	 

	Suurin osa vastanneista ei kokenut tarvetta lisätuelle liikenneturvallisuus-
	Suurin osa vastanneista ei kokenut tarvetta lisätuelle liikenneturvallisuus-
	työssä, mutta noin viidennes kaipasi enemmän yhteistyötä. Joka kymmenes 
	vastaaja kaipaili liikenneturvallisuusaiheisia materiaaleja tai koulutusta. Tuen 
	tarve ei noussut kovin korke
	aksi, mutta kyselyyn ei toisaalta vastannut kuin 
	pieni osa kuntien työntekijöistä.
	 

	 
	 

	Figure
	Kuva 
	Kuva 
	32
	: Keravan kävelykatu (
	Keravan kaupunki / Aki Rask
	)
	.
	 

	Visio ja tavoitteet
	Visio ja tavoitteet
	 

	Liikenneturvallisuuden seudull
	Liikenneturvallisuuden seudull
	inen visio
	 

	Visio kuvaa yhteistä tahtotilaa, jota kohti kaikki toimijat määrätietoisesti suun-
	Visio kuvaa yhteistä tahtotilaa, jota kohti kaikki toimijat määrätietoisesti suun-
	taavat omaa toimintaansa. 
	Valtakunnallinen liikenneturvallisuusvisio on, että 
	”
	Kenenkään ei tar
	vitse liikennemuodosta riippumatta kuolla tai loukkaantua va-
	kavasti liikenteessä vuoteen 2050 mennessä
	”. 
	 

	Yhteiseksi s
	Yhteiseksi s
	eudullis
	eksi liikenneturvallisuuden visioksi on määritelty 
	valtakun-
	nallista visiota noudatellen
	:
	 
	 

	Kenenkään ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti tielii-
	Kenenkään ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti tielii-
	kenteessä
	 
	vuoteen
	 
	20
	35
	 
	mennessä
	.
	 
	 

	Järvenpäässä, Keravalla ja Tuusulassa tavoitellaan nollavisiota
	Järvenpäässä, Keravalla ja Tuusulassa tavoitellaan nollavisiota
	 
	valtakunnal-
	lista visiota aikaisemmin.
	 
	Visio tarkoittaa, että seudulla tavoitellaan nollan tie-
	liikennekuoleman ja nollan vakavan loukkaantumisen 
	vakiintumista vuosit-
	taiseksi liikenneturvallisuuden normaaliksi tilaksi vuoteen 2035 mennessä
	. 
	 

	Valtakunnallisesta visiosta poiketen mukana ei 
	Valtakunnallisesta visiosta poiketen mukana ei 
	ole 
	kaikkia liikennemuotoja, 
	vaan ainoastaan tieliikenne
	, sillä seudulla kun
	nat
	 
	ei
	vät
	 
	käytännössä voi juuri-
	kaan vaikuttaa raide
	-
	, ilma
	-
	 
	tai vesiliikenteen turvallisuuteen.
	 

	 
	 

	Figure
	Kuva 
	Kuva 
	33
	: 
	Peltomaisemaa Tuusulassa (
	Tuusulan kunta / Antti Kallio) 
	Kuvaaja Antti Kallio
	).
	 

	 
	 

	Määrälliset tavoitteet
	Määrälliset tavoitteet
	 

	Vision tueksi
	Vision tueksi
	 
	on asetettu 
	lyhyemmän aikavälin määrällisiä tavoitteita, joiden 
	avulla pystytään seuraamaan toiminnan vaikuttavuutta ja oikea
	n
	suuntaisuutta. 
	Euroopan Unionissa 
	nollavisioon (Vision Zero) liittyy myös 
	Vallettan julistuk-
	sessa asetettu 
	välitavoite, joka on liikennekuolemien
	 
	ja vakavien loukkaantu-
	misten
	 
	puolittaminen vuoteen 2030 mennessä. 
	Puolittamistavoitetta hyödyn-
	netään Järvenpään, Keravan ja Tuusulan määrällisten tavoitteiden 
	asettami-
	sessa
	.
	 
	Määrällisillä tavoitteilla tähdätään kohti liikennet
	urvallisuusvision toteu-
	tumista.
	 
	 

	Kolmen kunnan yhteinen määrällinen tavoite on 
	Kolmen kunnan yhteinen määrällinen tavoite on 
	puolittaa tieliikenne-
	kuolemat ja vakavat loukkaantumiset vuoteen 2030 mennessä. 
	Läh-
	tötaso on vuosien 
	20
	19
	–
	202
	3
	 
	keskiarvo
	.
	 
	 

	Vuosina 
	Vuosina 
	20
	19
	–
	202
	3
	 
	Järvenpäässä on tapahtunut
	 
	neljä
	 
	liikennekuolemaa
	, 
	Ke-
	ravalla 
	kolme 
	ja Tuusulassa 
	seitsemän
	.
	 
	Vakavia loukkaantumisia on tapahtu-
	nut Järvenpäässä 
	seitsemän, Keravalla
	 
	1
	4
	 
	ja Tuusulassa 
	14
	.
	 
	Yhteensä
	 
	kuole-
	mia tai 
	vakavia 
	loukkaantumisia koko seudulla on siis tapahtunut
	 
	vuosina 
	201
	9
	–
	202
	3
	 
	keskimäärin 
	noin 10
	 
	kpl vuodessa
	.
	 
	Vuosi 202
	3
	 
	on viimeisin, jolta
	 
	tunnetaan 
	vakavaan loukkaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien määrä
	, 
	minkä vuoksi 
	tavoitteessa on käytetty tietoja vuoteen 2023 saakka
	.
	 
	Liikenne-
	kuolem
	ien määrä
	 
	tunnetaan 
	täysin, mutta l
	oukkaantumisten osalta onnetto-
	muustiedot ovat kuitenkin vaillinaiset, eikä virallinen onnettomuusaineisto si-
	sällä kaikkia vakavaan loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia.
	 
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	34
	. 
	Tieliikenteessä kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet Järvenpäässä, Keravalla ja Tuusulassa vuosina 2015
	–
	2023. Punainen viiva kuvaa vuosien 2019
	–
	2023 osalta keskiarvoa ja vuodesta 2023 eteenpäin laskeva viiva tavoitetta 
	tuleville vuosille.
	 

	Lisäksi kunnille 
	Lisäksi kunnille 
	on määritetty 
	omat määrälliset tavoitteet
	 
	henkilövahinko
	-
	onnet-
	tomuuksien vähentämisestä
	.
	 
	Henkilövahinko
	-
	onnettomuudet sisältävät myös 
	ne onnettomuudet, joissa 
	on kuoleman tai vakavan loukkaantumisen sijasta 
	voinut tapahtua ”vain” lievä loukkaantuminen.
	 
	Henkilövahinko
	-
	onnettomuuk-
	sien määrä puolitetaan 
	kaikissa kolmessa kunnassa 
	vuoteen 2030 mennessä. 
	Lähtötaso on vuosien 20
	20
	–
	202
	4
	 
	keskiarvo.
	 

	•
	•
	•
	 
	 
	Järvenpää: alle 1
	2
	 
	onnettomuutta / vuosi
	 


	•
	•
	 
	 
	Kerava: alle 
	9
	 
	onnettomuutta / vuosi
	 


	•
	•
	 
	 
	Tuusula: alle 1
	3
	 
	onnettomuutta / vuosi
	 



	 
	 
	 

	Määrällinen tavoite henkilövahinko
	Määrällinen tavoite henkilövahinko
	-
	onnettomuuksien 
	 
	vähentämiselle Järvenpäässä
	 
	 

	Keskiarvo 2020
	Keskiarvo 2020
	–
	2024:
	 
	23 onnettomuutta vuodessa
	 

	Tavoite 2030:
	Tavoite 2030:
	 
	alle 1
	2
	 
	onnettomuutta vuodessa
	 

	 
	 

	Figure
	Kuva 
	Kuva 
	35
	. Henkilövahinko
	-
	onnettomuudet Järvenpäässä vuosina 2015
	–
	2024. Viiva kuvaa keskiarvoa ja tavoitetta. 
	 

	 
	 

	Määrällinen tavoite henkilövahinko
	Määrällinen tavoite henkilövahinko
	-
	onnettomuuksien 
	 
	vähentämiselle Keravalla
	 

	Keskiarvo 20
	Keskiarvo 20
	20
	–
	202
	4
	:
	 
	17
	 
	onn
	ettomuutta vuodessa
	 

	Tavoite 2030:
	Tavoite 2030:
	 
	alle 
	9
	 
	onn
	ettomuutta vuodessa
	 

	 
	 

	Figure
	Kuva 
	Kuva 
	36
	. 
	Henkilövahinko
	-
	onnettomuudet Keravalla vuosina 2015
	–
	202
	4
	. 
	Viiva kuvaa keskiarvoa ja tavoitetta. 
	 

	Määrällinen tavoite henkilövahinko
	Määrällinen tavoite henkilövahinko
	-
	onnettomuuksien 
	 
	vähentämiselle Tuusulassa
	 

	Keskiarvo 20
	Keskiarvo 20
	20
	–
	202
	4
	:
	 
	2
	5
	 
	onnettomuutta vuodessa
	 

	Tavoite 2030:
	Tavoite 2030:
	 
	alle 1
	3
	 
	onnettomuutta vuodessa
	 

	 
	 

	Figure
	Kuva 
	Kuva 
	37
	. Henkilövahinko
	-
	onnettomuudet Tuusulassa vuosina 2015
	–
	202
	4
	. Viiva kuvaa keskiarvoa ja tavoitetta.
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	38
	.
	 
	Liikenneympäristöä Tuusulassa
	 
	(
	Ramboll Finland Oy
	)
	.
	 

	Laadulliset tavoitteet
	Laadulliset tavoitteet
	 

	 
	 

	Liikenneturvallisuussuunnitelmatyössä määritettiin laadullisia tavoitteita, jotka 
	Liikenneturvallisuussuunnitelmatyössä määritettiin laadullisia tavoitteita, jotka 
	ovat
	 
	yleisiä 
	kehittämis
	tavoitteita
	 
	tai linjauksia 
	mm. 
	eri kohderyhmien liikenne-
	turvallisuustilanne huomioiden.
	 
	T
	oimenpideohjelmassa kuvataan 
	liikennetur-
	vallisuuden kehittämisen 
	toimenpi
	de
	-
	ehdotukset
	 
	ja niiden vastuutahot
	.
	 

	 
	 

	1
	1
	1
	 
	 
	Kehitetään tehokkaasti turvallista liikenneympäristöä 
	 
	(Safe System)
	 


	▪
	▪
	 
	 
	Liikenneympäristöä parannetaan siten, että 
	inhimilliset virheet eivät johda 
	kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen liikenteessä
	 


	▪
	▪
	 
	 
	Keskitytään liikenneympäristön parantamisessa asioihin, jotka ovat tehok-
	kaimpia käytettyihin resursseihin nähden
	 


	▪
	▪
	 
	 
	Huolehditaan, ettei kaavoituksessa tai palveluverkon muutoksien myötä 
	synny turvatonta liikenneympäristöä
	 



	 
	 

	2
	2
	2
	 
	 
	Kestävät kulkutavat ovat turvallisia
	 
	▪
	▪
	▪
	 
	 
	Keskitytään parantamaan turvallista liikkumista jalan, pyörällä ja joukkolii-
	kenteellä
	 


	▪
	▪
	 
	 
	Pienennetään moottoriajoneuvoliikenteestä aiheutuvia riskejä ja 
	haittoja 
	muille liikkujille
	 


	▪
	▪
	 
	 
	Iäkkäiden ja muiden erityisryhmien liikkumisen turvallisuuteen kiinnitetään 
	erityistä huomiota
	 






	 
	 

	 
	 

	3
	3
	3
	 
	 
	Lasten ja nuorten liikkuminen on turvallista
	 
	▪
	▪
	▪
	 
	 
	Liikennekasvatusta tehdään varhaiskasvatuksesta toiselle asteelle
	 


	▪
	▪
	 
	 
	Mahdollistetaan 
	lasten ja nuorten koulu
	-
	 
	ja vapaa
	-
	ajan matkojen tekemi-
	nen turvallisesti ja kestävästi
	 






	 
	 

	4
	4
	4
	 
	 
	Kuntalaiset liikkuvat vastuullisesti
	 


	▪
	▪
	 
	 
	Vaikutetaan kuntalaisiin, jotta riskikäyttäytyminen ja piittaamattomuus lii-
	kennesäännöistä vähenee
	 


	▪
	▪
	 
	 
	Tuetaan väylien ja 
	yleisten alueiden suunnittelussa ja toteutuksessa vas-
	tuullista ja turvallista liikkumistapaa
	 


	▪
	▪
	 
	 
	Edistetään
	 
	jaetun vastuun ajatusmallia, eli huomioidaan sekä liikennejär-
	jestelmän suunnittelijoiden että tienkäyttäjien vastuu, ja korostetaan 
	oman toiminnan
	 
	merkitystä
	 
	 


	5
	5
	 
	 
	Liikenneturvallisuustyö on aktiivista ja poikkihallinnollista
	 
	▪
	▪
	▪
	 
	 
	Liikenneturvallisuustyö on osa kuntien toimintayksiköiden toimintaa
	 


	▪
	▪
	 
	 
	Työtä tehdään yhteistyössä asukkaiden ja muiden sidosryhmien kanssa 
	sekä niitä osallistaen
	 






	 
	 
	 

	Liikenneturvallisuuden tulevaisuus
	Liikenneturvallisuuden tulevaisuus
	 

	Järvenpään, Keravan ja Tuusulan liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteet 
	Järvenpään, Keravan ja Tuusulan liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteet 
	nojaavat pitkälti liikenneturvallisuuden nykytilaan ja pyrkivät ratkaisemaan lii-
	kenneturvallisuudessa 
	tarkasteluhetkellä esiintyviä
	 
	haasteita ja ongelmakoh-
	tia. 
	Liikenneturvallisuus on
	 
	kuitenkin
	 
	laaja yhteiskunnallinen ilmiö, johon vai-
	kuttavat useat paitsi liikenteeseen niin myös koko yhteiskuntaan vaikuttavat 
	ilmiöt ja kehityskulut.
	 
	Liikenneturvallisuuden edistämisessä tulisikin pyrkiä huo-
	mioimaan
	 
	mahdollisuuksien mukaan
	 
	ilmiöiden kehittyminen, jotta niihin pysty-
	tään valmistautumaan ja vaikuttamaan osin jo etupainotteisesti.
	 
	Megatren-
	deistä liikenneturvallisuuteen vaikuttavat esimerkiksi 
	väestön 
	ikääntyminen, di-
	gitalisaatio
	,
	 
	auto
	maatio
	 
	ja 
	ilmastonmuutos
	.
	 
	Liikenneturvallisuuden tulevaisuu-
	den näkymiä on tarkasteltu esimerkiksi valtakunnallisessa liikenneturvallisuus-
	strategiassa,
	 
	yhteiskunnan turvallisuusstrategiassa ja ilmastonmuutoksen 
	osalta valtioneuvoston selonteossa 
	kansallisesta ilmastonmuutokseen sopeu-
	tumissuunnitelmast
	a 
	(
	LVM 2022, 
	Valtioneuvosto 2024, 
	MMM 2023
	)
	.
	 

	Suomen väestö ikääntyy, minkä vuoksi ikääntyneiden osuus tieliikenteessä 
	Suomen väestö ikääntyy, minkä vuoksi ikääntyneiden osuus tieliikenteessä 
	kasvaa. Ikääntyneillä kuljettajilla on kokemusta liikenteessä toimimisesta, 
	mutta toisaalta ikääntyneissä on enemmän niitä, joilla huomiokyky on heiken-
	tynyt, nopeasti muuttuvat tilant
	eet tuottavat vaikeuksia ja liikkeellelähdössä on 
	hitautta. 
	Esimerkiksi sairauskohtaukset ja tajunnan menetykset 
	toistuvat ikään-
	tyneiden liikenneonnettomuuksissa useammin kuin muun väestön kohdalla. 
	Ikääntyneiden tienkäyttäjien keho ei onnettomuustilanteis
	sa myöskään kestä 
	samankaltaisia törmäysvoimia kuin nuoremman tienkäyttäjän.
	 

	Automaatioon ja teknologiaan liittyvä kehitys vaikuttaa liikenneturvallisuuteen. 
	Automaatioon ja teknologiaan liittyvä kehitys vaikuttaa liikenneturvallisuuteen. 
	Esimerkiksi ajoneuvoteknologian kehitys yhä autonomisemmaksi ja kuljettajaa 
	entistä enemmän tukevaksi voi vähentää inhimillisiä virheitä ja lieventää virhei-
	den seurauksia. Myö
	s erilaiset ajoterveyttä ja kuljettajan tilaa valvovat järjes-
	telmät voivat kehittyessään tukea esimerkiksi sairaskohtaustilanteissa. Kehitys 
	on mahdollistanut osaltaan kuolemantapauksien ja vakavien onnettomuuksien 
	vähentymisen jo nyt. Tulevaisuudessa auto
	maatio kehittyy yhä asteittain, ja 
	vielä pitkään liikenteessä liikkuu sekä ihmisten että automaation yhdessä oh-
	jaamaa liikennettä. Pitkällä aikavälillä lähes kokonaankin autonominen liiken-
	neympäristö ajoneuvojen osalta voi tulla ajankohtaiseksi. Teknologia
	n ja auto-
	maation yleistyminen nostaa myös kyberturvallisuuden merkitystä: jos kyber-
	turvallisuutta ei ole huomioitu riittävällä tavalla, voi sillä olla liikenneturvalli-
	suutta heikentäviä vaikutuksia.
	  
	 

	 
	 

	Figure
	Kuva 
	Kuva 
	39
	. 
	Liikenteessä liikkuu yhä enemmän ikäihmisiä sekä auton ratissa että muilla kulkutavoilla (
	Liikenneturva / Nina 
	Mönkkönen
	)
	.
	 

	Liikkumisen uudet muodot tuovat myös haasteita liikenneturvallisuuden paran-
	Liikkumisen uudet muodot tuovat myös haasteita liikenneturvallisuuden paran-
	tamiselle. Viime aikojen esimerkki tästä ovat sähköpotkulaudat, joiden suosio 
	on kasvanut voimakkaasti ja nopeasti. Mikroliikkumisvälineiden käyttö on tur-
	vallista, kun niitä käyt
	et
	täessä toimitaan liikennesääntöjen mukaisesti, huomi-
	oidaan muut tienkäyttäjät, ajetaan päihteettömästi ja osataan hallita laitetta. 
	Kuitenkin uusien mikroliikkumisvälineiden erittäin nopean yleistymisen vuoksi 
	niiden sääntely on jäänyt jälkeen ja liikennet
	u
	rvallisuutta heikentäviä toiminta-
	tapoja on päässyt syntymään.
	 
	Mikroliikkumisen turvallisuuden parantamiseen 
	tähtäävä lainsäädäntöesitys on 
	tulossa voimaan 
	vuoden
	 
	2025
	 
	aikana
	, ja voi-
	maantullessaan se esimerkiksi asetta
	a
	 
	mikroliikkumisvälinei
	den kuljettami-
	seen
	 
	0,5 promillen rajan
	 
	ja
	 
	mahdollista
	a
	 
	kunnille palveluntarjoajien ohjaamisen 
	mikroliikenneluvan avulla
	.
	 

	Ilmastonmuutos ja sään ääri
	Ilmastonmuutos ja sään ääri
	-
	ilmiöt voivat aiheuttaa vakavia haittoja
	 
	liikkumi-
	selle
	 
	tai onnettomuuksia, heikentää infrastruktuurin palvelutasoa sekä muuttaa 
	liikenneolosuhteita erityisesti talvella. Esimerkiksi teiden ja katujen talvikun-
	nossapidon käytäntöjä voidaan joutua muuttamaan ja liukkaudentorjunnan
	 
	tarve
	 
	voi kasvaa. Muuttuvien sääolosuhteiden sekä ääri
	-
	ilmiöiden vaikutuksiin 
	on varauduttava ja sopeuduttav
	a myös liikenneturvallisuustyössä
	.
	 

	Kokonaisturvallisuus on nostettu uudessa valtakunnallisessa liikennejärjestel-
	Kokonaisturvallisuus on nostettu uudessa valtakunnallisessa liikennejärjestel-
	mäsuunnitelmassa 
	strategisiin linjauksiin vuosille 2026
	–
	2037
	. 
	Kokonaisturval-
	lisuuden 
	varmistamisella
	 
	yhteiskunnan elintärkeät toiminnot turvataan viran-
	omaisten, elinkeinoelämän, järjestöjen ja kansalaisten yhteistoiminnalla kai-
	kissa olosuhteissa ja kaikilla tasoilla. 
	K
	riittiset liikenneverkot ja 
	-
	palvelut
	 
	kuulu-
	vat elintärkeisiin toimintoihin
	. Uhkia, jotka vaikuttavat liikkumiseen ja liiken-
	neympäristöön, ovat esimerkiksi tieto
	-
	 
	ja v
	iestintäverkkojen ja palveluiden häi-
	riöt, laajat onnettomuustilanteet, kuljetusten jatkuvuuden häiriöt
	 
	sekä
	 
	energia-
	huollon häiriöt. K
	unnissa
	 
	erilaisiin turvallisuusuhkiin on varauduttu 
	valmiussuunnitelmilla ja yleistä turvallisuutta kehitetään turvallisuussuunnitel-
	mil
	la.
	 
	Liikenneturvallisuuden kehittämisellä vaikutetaan myös kokonaisturvalli-
	suuteen. 
	 
	 

	 
	 

	Figure
	Kuva 
	Kuva 
	40
	. 
	Sähköpotkulaudat ovat esimerkki uudesta kulkutavasta
	, jolla on kätevyyden lisäksi liikenneturvallisuusvaikutuk-
	sia 
	(
	Ramboll Finland Oy
	)
	.
	 

	 
	 

	Toimenpideohjelma
	Toimenpideohjelma
	 

	Kuva 
	Kuva 
	Kuva 
	41
	: Liikenneturvallisuustyöryhmän ja sen jäsenten tehtäviä. Kuva Liikenneturvan 
	kuntakurssi
	lta.
	 


	Figure
	L
	L
	iikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamiseksi liikenneturvallisuussuunnitel-
	man tärkein kokonaisuus on tulevaisuuteen tähtäävä, kokonaisvaltainen ja 
	konkreettinen toimenpideohjelma. 
	Toimenpideohjelma 
	on jaettu kolmeen ko-
	konaisuuteen
	, jotka on avattu tarkemmin 
	kohdassa ”Toimenpideohjelman ra-
	kenne”. Toimenpideohjelma lähtee
	 
	siitä, että koko seudulla saadaan ylläpidet-
	tyä aktiivista ja hyvää 
	liikenneturvallisuustyötä eri hallinnonaloilla sekä kehit
	et-
	tyä
	 
	niitä painopisteitä, jotka ovat suunnitelmaprosessin aik
	ana nousseet 
	kun-
	tien työntekijöiden, päätöksentekijöiden ja asukkaiden näkökulmissa eniten 
	esiin.
	 
	Liikenneturvallisuussuunnitelma ei ole muista ohjelmista tai strategioista 
	erillinen kokonaisuus, ei
	vät
	kä sen toimenpiteetkään siten ole erillisiä. Toimen-
	piteet rakentuvat etenkin kuntien eri hallinnonalojen perustyön ympärille
	 
	kiin-
	teä
	ksi
	 
	osa
	ksi
	 
	normaalia työtä.
	 

	Liikenneturvallisuustyö
	Liikenneturvallisuustyö
	 

	Kaikissa seudun kolmessa kunnassa on tehty jatkuvaa liikenneturvallisuus-
	Kaikissa seudun kolmessa kunnassa on tehty jatkuvaa liikenneturvallisuus-
	työtä 
	hyvin pitkään.
	 
	Käytännön liikenneturvallisuustyötä kunnissa 
	tehdään esi-
	merkiksi liikenneturvallisuustyöryhmissä.
	 
	Liikenneturvallisuustyöryhmä
	n tehtä-
	viä on avattu kuvassa
	 
	41
	, mutta 
	ryhmän
	 
	pääasiallinen rooli on 
	yhteistyön edis-
	täminen kunnan ja sen alueella toimivien tärkeimpien sidosryhmien välillä. Lii-
	kenneturvallisuustyöryhmien kokoonpanoissa on pientä eroa eri kuntien välillä, 
	mutta kaikissa mukana ovat tärkeimmät tahot eli kunt
	ien teknisen toimen, kas-
	vatus
	-
	 
	ja opetustoimen sekä nuoriso
	-
	 
	ja vapaa
	-
	aikatoimen edustajia. 
	Näiden 
	lisäksi työryhmissä toimi
	i erilaisia
	 
	sidosryhmiä
	 
	kuten
	 
	Liikenneturva, Uuden-
	maan ELY
	-
	keskus
	,
	 
	Itä
	-
	Uudenmaan 
	poliisilaitos
	, Keski
	-
	Uudenmaan hyvinvoin-
	tialue, nuorisovaltuusto, 
	vanhus
	-
	 
	ja
	 
	vammaisneuvosto
	t
	 
	sekä seuroja ja yhdis-
	tyksiä.
	 

	Liikenneturvallisuustyöryhmät 
	Liikenneturvallisuustyöryhmät 
	eivät ole päättäviä elimiä, vaan yhteistyöfooru-
	meita, joissa keskustellaan liikenneturvallisuuden ajankohtaisista asioista ja 
	toimenpidetarpeista sekä 
	sovitaan yhdessä erilaisten toimenpiteiden edistämi-
	sestä
	. Liikenneturvallisuustyöryhmä on myös liikenneturvallisuussuunnitelmaa 
	edistävä taho, joka seuraa liikenneturvallisuuden kehitystä
	, toimenpideohjel-
	man soveltamista
	 
	ja
	 
	tavoitteiden toteutumista sekä raportoi niistä päätöksen-
	tekijöille.
	 

	 
	 
	 

	Edellisen liikenneturvallisuussuunnitelman 
	Edellisen liikenneturvallisuussuunnitelman 
	toimenpiteiden toteutuman arviointi 
	 

	Keravan ja 
	Keravan ja 
	Järve
	npään kaupun
	kien sekä Tuusulan kunnan
	 
	edellinen 
	liikenne-
	turvallisuussuunnitelma laadittiin vuonna 2013. 
	 
	E
	dellisten suunnitelmien to-
	teutumista 
	tarkasteltiin
	 
	karkealla tasolla 
	kunnilta saatujen lähtötietojen perus-
	teella.
	 
	Järvenpään osalta 
	liikenneturvallisuussuunnitelman toteutumisen 
	arvi-
	ointia on 
	tehty vuonna 2022 valmistunee
	ssa
	 
	opinnäytetyö
	ssä
	 
	Järvenpään Lii-
	kenneturvallisuussuunnitelman tavoitteiden toteutumisen arviointi
	 
	(
	Veikkolai-
	nen 2022).
	 
	 

	Vuoden 2013
	Vuoden 2013
	 
	suunnitelmassa
	 
	esitetyistä liikenneympäristön toimenpiteistä 
	valtaosa on toteutettu
	.
	 
	Toteutumattomat kohteet otettiin lähtötiedoksi liiken-
	neympäristön toimenpideohjelman laatimisessa.
	 
	M
	onilta osin tarpeet ovat eh-
	tineet muuttua ja 
	muun muassa
	 
	maankäyttöä ja
	 
	palveluverkko
	a on kehitetty 
	edelleen. Monet liikennekasvatukseen ja viestintään liittyvistä toimenpiteistä 
	ovat edelleen ajankohtaisia, vaikka niiden 
	varsinaiset yksityiskohtaiset toteu-
	tustavat ovat ajan mittaan muuttuneet. Esimerkiksi
	 
	osa
	 
	kampanj
	oista
	, viestin-
	tämateri
	aal
	eista
	 
	ja aineisto
	ista
	 
	o
	n
	 
	vanhentun
	ut
	, eikä kaikkia nimettyjä toimin-
	tamalleja ole enää sellaisenaan käytössä
	 
	tai niitä on painotettu eri tavalla.
	 

	 
	 

	Järvenpään 
	Järvenpään 
	vuoden 2013 
	liikenneturvallisuussuunnitelman 
	 
	toteuman arviointi
	 

	E
	E
	dellistä
	 
	liikenneturvallisuussuunnitelmaa 
	Järvenpään näkökulmasta 
	tarkas-
	tellut 
	Veikkolai
	n
	en (2022) 
	arvioi
	 
	johtopäätöksenä, että liikenneturvallisuus-
	suunnitelman tavoitteet ja toimenpiteet olivat
	 
	toteutuneet
	 
	Järvenpäässä
	 
	varsin 
	hyvin
	.
	 
	S
	uunnitelmalla o
	li
	 
	ollut vaikutust
	a 
	liikenneturvallisuustyöhön.
	 
	A
	iemmista 
	suunnitelmista poiketen
	 
	vuoden 2013 suunnitelmassa asetettiin entistä suu-
	rempi painoarvo kokonaisvaltaiselle
	 
	turvallisuusajattelulle 
	ja 
	vastuullisemman 
	liikennekulttuurin edistämiselle
	.
	 

	Vuoden 2013 liikenneturvallisuussuunnitelmassa 
	Vuoden 2013 liikenneturvallisuussuunnitelmassa 
	t
	oimenpideohjelmat 
	oli ra-
	jattu
	 
	kahteen eri osa
	-
	alueeseen
	:
	 
	toimintaa ohjaaviin
	 
	toimenpide
	-
	esityksiin, 
	sekä liikenneympäristön kehittymistä ohjaaviin toimenpiteisiin.
	 
	Veikkolaisen 
	(2022) mukaan 
	toimintaa ohjaavia 
	toimenpide
	-
	esityksiä
	 
	listattiin 
	tulkinnasta 
	riippuen n
	oin
	 
	15 eri teeman alle
	. 
	Kokonaisuudessaan toimintaa ohjaavia toi-
	menpiteitä oli 119 kappaletta.
	 
	Vuonna 2022 
	Järvenpäässä arvioitiin toimintaa 
	ohjaavista 
	t
	oimenpiteistä 41
	 
	kpl
	 
	(35 %)
	 
	toteutuneen
	 
	kokonaan
	 
	ja
	 
	38 
	kpl 
	(33 %) 
	toteutuneen
	 
	osittain
	.
	 
	To
	teutumattomia toimenpiteitä oli 
	Järvenpäässä 
	19 
	kpl 
	(16 %)
	. Lisäksi 13 
	(11 %) 
	toimenpidettä oli sellaisia, joiden toteutumisesta 
	Jär-
	venpäässä 
	ei ollut tietoa.
	 
	(Veikkolainen 2022)
	 

	Edellisessä suunnitelmassa k
	Edellisessä suunnitelmassa k
	ullekin kunnalle 
	laadittiin 
	laaja liikenneympäris-
	tön toimenpideohjelmaesitys, joka sisälsi
	 
	kuntakohtaisesti hieman yli 100 eri-
	laista liikenneympäristö
	ön liittyvää 
	toimenpidettä.
	 
	Järvenpä
	än alueelle kohdis-
	tui
	 
	117
	 
	toimenpidettä
	. 
	Liikenneympäristöön liittyvistä toimenpiteistä Järven-
	päässä arvioitiin toteutuneen kokonaan 50 kpl (
	4
	3 %) ja 28 kpl 
	(24 %) 
	toteutu-
	neen osittain. Toteutumattomia toimenpiteitä oli Järvenpäässä 39 kpl (
	34
	 
	%).
	 

	 
	 

	Toimenpideohjelman rakenne 
	Toimenpideohjelman rakenne 
	 

	L
	L
	iikenneturvallisuussuunnitelmatyössä määritettiin liikenneturvallisuuden
	 
	ke-
	hittämiseksi
	 
	tarvittavat 
	toimenpiteet ja toimintamallit. 
	Toimenpiteiden suunnit-
	telua jäsensivät liikenneturvallisuustyölle asetetut tavoitteet (ks
	. Visio ja tavoit-
	teet 
	-
	luku)
	. 
	O
	hjelma koostuu 
	neljästä
	 
	toimenpidekokonaisuudesta
	 
	(kuva 
	4
	2
	), 
	joissa toimenpiteet
	 
	on jaettu joko teemoittain tai vastuutahoittain.
	 
	Ensisijaisesti 
	määritettiin mahdollisimman konkreettisia
	,
	 
	kustannustehokkaita 
	ja
	 
	realistisia 
	lyhyen tähtäimen 
	toimenpiteitä
	 
	seura
	ava
	n
	 
	parin 
	vuo
	den
	 
	(2025
	–
	202
	8
	) 
	aikana 
	toteutettavaksi tai edistettäväksi
	.
	 
	Liikenneturvallisuusty
	ön etenemistä
	 
	seura-
	taan
	 
	ensisijaisesti
	 
	näiden 
	toimenpiteiden 
	toteutumisen ja käynnistymisen 
	pe-
	rusteella
	 
	liikenneturvallisuusvaikutusten arvioinnin sijaan
	, sillä monien toimen-
	piteiden suorat vaikutusketjut ovat haastavia todentaa
	.
	 

	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	Kuva 
	42
	: 
	Liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpideohjelman 
	runko
	.
	 


	Figure
	 
	 

	Toimenpideohjelma
	Toimenpideohjelma
	 
	muodostuu kuntien 
	liikenneturvallisu
	uden
	 
	perusteisiin 
	ja 
	liikennekasvatukseen
	 
	ja viestintään
	 
	keskittyvistä 
	toimenpiteistä
	 
	sekä liiken-
	neympäristöön kohdistuvista toimenpiteistä
	.
	 
	Liikenneympäristön toimenpit
	eet 
	jakautuvat ehdotuksiksi suunnitteluperiaatteiksi tai 
	ennakkoarvioinniksi sekä
	 
	konkreettisi
	ksi tie
	-
	 
	ja katuympäristön
	 
	parantamistoimenpitei
	ksi.
	 
	Liikenneturval-
	lisuuden perustan sekä liikennekasvatuksen ja viestinnän toimenpiteet on esi-
	tetty kuntakohtaisina liiteaineisto
	ina. Joka toimenpiteelle on esitetty päävas-
	tuutaho, muut mahdolliset yhteistyötahot sekä 
	alu
	stava arvio toimenpiteen 
	kustannustasosta tai sen vaatimista henkilöresursseista
	 
	henkilötyöpäivinä
	. Re-
	sursseissa ei ole laskettu mukaan ulkopuolisia toimijoita kuten sidosryhm
	iä tai 
	ostopalveluita.
	 
	Liikenneympäristön toimenpiteiden osalta on esitetty niiden 
	kii-
	reellisyysluok
	ka
	, vastuutaho ja alustava kustannusarvio
	 
	sekä muita huomioita.
	 

	T
	T
	oimenpideohjelmaa
	 
	ehdotetaan
	 
	päivitettävän
	 
	lyhyen tähtäimen toimenpitei-
	den osalta
	 
	vähintään 
	kolmen 
	vuoden välein
	, seuraavan kerran vuonna
	 
	2028, 
	jolloin suunnitellaan toimenpiteitä 
	vuodesta 2029 alkaen.
	 
	Koko suunnitelman 
	päivitysväli on lähempänä 10 vuotta, jolloin seuraava kokonaisvaltaisempi päi-
	vitys olisi vuonna 2035.
	 
	Liikenneympäristön toimenpidelistaa voidaan päivittää 
	tarpeen mukaan mutta vähintään 10 vuoden välein.
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 
	 

	Liikenneturvallisuuden perusta
	Liikenneturvallisuuden perusta
	 

	Liikenneturvallisuuden parantaminen lähtee vahvasta 
	Liikenneturvallisuuden parantaminen lähtee vahvasta 
	perustasta
	, jonka päälle 
	muita toimenpiteitä voidaan rakentaa
	.
	 
	Kunnan johdon ja päättäjien tulee tun-
	nistaa
	 
	liikenneturvallisuuden merkitys ja liikenneturvallisuustyön tarpeet kun-
	nan toiminnassa, jotta liikenneturvallisuuden edistämiselle on pitävä pohja ja 
	riittävät resurssit.
	 
	Liikenneturvallisuuden eteen työskentelyä 
	koordinoi
	vat
	 
	ja 
	ideoi
	vat
	 
	kunnissa poikkihallinnolliset liikenneturvallisuustyöryhmät.
	 
	Käytännön 
	liikenneturvallisuustyön näkökulmasta kunnan toimialoilla työskentelevien tu-
	lee tunnistaa roolinsa liikenneturvallisuuden edistämisessä ja heidän osaami-
	sestaa
	n 
	on tärkeää huolehtia. Toisaalta liikenneturvallisuustyö ei ole vain kun-
	nan tehtävä: yhteistyötä tarvitaan 
	eri toimialojen lisäksi muun muassa hyvin-
	vointialueen, poli
	i
	sin ja Liikenneturvan kanssa.
	  
	 

	Toimenpiteet on jaoteltu 
	Toimenpiteet on jaoteltu 
	teemoittai
	n:
	 

	•
	•
	•
	 
	 
	Johdon 
	sitouttaminen
	 


	•
	•
	 
	 
	Liikenneturvallisuustyön resursointi
	,
	 
	osaamine
	n
	 
	ja kehittäminen
	 


	•
	•
	 
	 
	Yhteistyö 
	asukkaiden ja
	 
	sidosryhmien kanssa
	 



	 
	 

	Kuva 
	Kuva 
	43
	. Liikenneturva / Aku Mattila.
	 

	Johdon sitout
	Johdon sitout
	ta
	minen
	 

	Liikenneturvallisuutta edistetään käytännössä useilla toimialoilla. Toimenpitei-
	Liikenneturvallisuutta edistetään käytännössä useilla toimialoilla. Toimenpitei-
	den vieminen käytäntöön edellyttää, että kaupungin 
	tai
	 
	kunnan johto ja päättä-
	jät ovat sitoutuneet mahdollistamaan liikenneturvallisuuden parantamisen. 
	Johto ja päättäjät tarvitsevat tätä varten tietoa liikenneturvallisuuden merkityk-
	sistä, päätösten vaikutuksesta liikenneturvallisuuteen ja tehdyistä toimenpi-
	te
	istä. Johdolle tuodaan esille liikenneturvallisuustyön vaatimat resurssit, ta-
	voitellut vaikutukset sekä liikenneturvallisuu
	den ongelmakohdat selkeästi.     
	 

	 
	 

	Liikenneturvallisuustyön resursointi
	Liikenneturvallisuustyön resursointi
	,
	 
	osaami
	nen
	 
	ja kehittämi-
	nen
	 

	L
	L
	iikenneturvallisuustyön tekemiseen
	 
	täytyy olla riittävät resurssit, jotta 
	liiken-
	neturvallisuutta voidaan
	 
	uskottavasti
	 
	edistää.
	 
	Tämä tarkoittaa sekä 
	riittäviä 
	henkilöresursseja että 
	taloudellisia resursseja. Henkilöstöllä tulee olla paitsi ai-
	kaa liikenneturvallisuustyölle myös käsitys siitä, miten kukin omassa työssään 
	pystyy vaikuttamaan liikenneturvallisuuteen.
	 
	Liikenneturvallisuutta edistävien 
	toimenpiteiden toteuttaminen edellyttää, että niille varataan rahaa kuntien ta-
	loutta suunnitellessa. 
	K
	untien liikenneturvallisuus
	-
	 
	ja liikennekasvatus
	työryh-
	mät 
	koordinoivat 
	liikenneturvallisuustyötä kunnassa 
	yhdessä sidosryhmien 
	kanssa
	.
	 
	Ty
	öryhmien
	 
	toimintaa 
	kehitetään 
	jatkuvasti ja 
	huolehditaan
	, että niitä 
	hyödynnetään tehokkaimmalla mahdollisella tavalla
	.
	 
	Ryhmiin 
	osallistu
	va
	t kun-
	tie
	n
	 
	eri hallinnonalojen
	 
	edustajien ja ELY
	-
	keskuksen lisäksi 
	muun muassa 
	Lii-
	kenneturva, 
	poliisi
	 
	sekä
	 
	muista sidosryhmiä
	.
	 

	 
	 

	Yhteistyö 
	Yhteistyö 
	asukkaiden ja 
	sidosryhmien 
	kanssa
	 

	Ku
	Ku
	ntien yhteistyö 
	asukkaiden ja
	 
	sidosryhmien kanssa on tärkeä osa liikenne-
	turvallisuustyötä. 
	Kunnat tekevät
	 
	yhteistyötä 
	viranomaistahojen kuten 
	poliisin, 
	pelastuslaito
	sten
	,
	 
	hyvinvointialueiden 
	ja 
	ELY
	-
	keskukse
	n
	 
	kanssa, jotta 
	pystytään 
	kehittämään
	 
	kuntalaisten liikenneturvallisuut
	ta kaikkien keskeisten 
	viranomaisten voimin
	.
	 
	Yksi keskeisimmistä sidosryhmistä on Liikenneturva, 
	joka toimii tiiviissä yhteistyössä kuntien kanssa erityisesti liikennekasvatuk-
	seen, perehdytykseen ja viestintään liittyvissä asioissa.
	 
	Muita sidosryhmiä ovat 
	paikalliset yhdistykset, seurat ja erilaiset vaikuttamistoimielimet kuten vanhus-
	neuvosto
	 
	tai ikäihmisten neuvosto
	, vammaisneuvosto ja nuorisovaltuust
	o.
	 
	Myös erilaiset liikkumispalveluita kuten joukkoliikennettä tai sähköpotkulautoja 
	tarjoavat yritykset ovat tärkeitä sidosryhmiä
	.
	 
	Joukkoliikenteen osalta Tuusu-
	lassa ja Keravalla 
	joukkoliikennettä järjestävä
	 
	HSL on lisäksi yhteistyökump-
	pani ja yhteydenpitokanava liikennöitsijöihin. 
	 

	 
	 
	 

	Liikennekasvatus ja viestintä
	Liikennekasvatus ja viestintä
	 
	 

	Liikennekasvatuksella 
	Liikennekasvatuksella 
	varmis
	tetaan liikennekäyttäytymistä ja 
	-
	turvallisuutta 
	edistävien taitojen, tietojen ja asenteiden kehittymistä. Liikennekasvatusta teh-
	dään erityisesti lapsille ja nuorille varhaiskasvatuksesta toiselle asteelle
	. E
	lin-
	ikäisen liikennekasvatuksen toimenpiteitä voidaan kohdistaa kaikille ikä
	-
	 
	ja ih-
	misryhmille. 
	Elinikäisellä
	 
	liikennekasvatuksella varmistetaan, että kaikenikäi-
	sillä kuntalaisilla on perusvalmiudet huolehtia omasta ja muiden turvallisuu-
	desta sekä tehdä turvallisuutta edistäviä liikkumisvalintoja
	. 
	Elinikäinen liiken-
	nekasvatus mahdollistaa 
	asenteisiin vaikuttamisen, 
	oman toiminnan merkityk-
	sen painottamisen sekä 
	pyrkimykset vähentää riskikäyttäytymistä liikenteessä. 
	 

	Liikenneturvallisuudesta ja liikenneturvallisuuteen vaikuttavista asioista viesti-
	Liikenneturvallisuudesta ja liikenneturvallisuuteen vaikuttavista asioista viesti-
	mällä ja kampanjoimalla voidaan lisätä liikkujien tietoisuutta liikennesäännöistä 
	ja liikenneturvallisuudesta. 
	Viestintä
	 
	voi myös osaltaan mahdollistaa asentei-
	siin ja sitä kautta liikennekäyttäytymiseen vaikuttamisen. Viestintä on tehok-
	kainta, kun se on kohdennettua ja suunnitelmallista, sitä tehdään säännöllisesti 
	ja monikanavaisesti. Kunnan päivittäisviestinnän yhteydessä
	 
	tehtävän liiken-
	neturvallisuusviestinnän lisäksi osaami
	sta, tietämystä ja myönteistä suhtautu-
	mista liikenneturvallisuuteen voidaan tukea erilaisilla tapahtumilla ja kampan-
	joilla.
	 

	Toimenpiteet on jaoteltu vastuutahoittain:
	Toimenpiteet on jaoteltu vastuutahoittain:
	 

	•
	•
	•
	 
	 
	Varhaiskasvatus
	 
	ja esiopetus
	 


	•
	•
	 
	 
	Perusopetus
	 


	•
	•
	 
	 
	Toinen aste
	 


	•
	•
	 
	 
	Nuorisotyö
	 



	 
	 

	Figure
	Kuva 
	Kuva 
	44
	.
	 
	Koulun retkillä voidaan harjoitella liikenteessä liikkumista
	 
	(
	Keravan kaupunki / Jussi Eskola
	)
	.
	 

	 
	 

	Varhaiskasvatus 
	Varhaiskasvatus 
	ja esiopetus
	 

	Varhaiskasvatuksessa
	Varhaiskasvatuksessa
	 
	ja kouluun valmistavassa esiopetuksessa
	 
	edistetään 
	turvallista liikkumista ja turvallisten asenteiden kehittymistä. Hyvät tavat opi-
	taan jo lapsena
	,
	 
	ja ne ohjaavat valintoja ja käyttäytymistä koko eliniän. Liiken-
	nekasvatusta tehdään lapsen ikäryhmälle sopivalla tavalla päiväkodeissa
	 
	ja
	 
	esiopetuksessa. Lasten liikennekasvatuksessa keskitytään asenteiden kehit-
	tymisen lisäksi kokemusten ja taitojen kerryttämiseen.
	 
	Liikennekasvatukseen 
	osallistetaan myös 
	lasten vanhemmat, jotka voidaan tavoi
	ttaa päiväkotien 
	kautta. 
	Kodin ja vanhempien rooli lasten ja nuorten liikennekasvatustyössä on 
	merkittävä. Huoltajille suunnatuilla tilaisuuksilla ja viestinnällä voidaan osal-
	taan vaikuttaa siihen, millainen malli kotoa syntyy liikennekäyttäytymisestä ja 
	liikkumisvalinnoista.
	 

	Perusopetus
	Perusopetus
	 

	Liikennekasvatusta jatketaan 
	Liikennekasvatusta jatketaan 
	peruskoulu
	n kaikilla luokka
	-
	asteilla
	. Tavoitteel-
	lista ja pitkäjänteistä liikennekasvatusta sekä turvalliseen liikkumiseen liittyvien 
	taitojen, tietojen ja asenteiden kehittymistä vahvistetaan
	 
	lapsen ikäryhmälle 
	sopivalla tavalla. Koulumatkat ovat erinomaisia mahdollisuuksia harjoitella it-
	senäistä liikenteessä liikkumista. Lasten liikennekasvatuksessa keskitytään 
	asenteiden kehittymisen lisäksi kokemusten ja taitojen kerryttämiseen. 
	Nuoret 
	liikkuvat itsenäisesti yhä enemmän ja mu
	kaan tulee uusia liikennemuotoja, ku-
	ten mopot
	.
	 
	T
	oisaalta sosiaalinen paine 
	ja vertaisilta oppiminen
	 
	vaikuttaa 
	nuor-
	ten asenteisiin ja toimintaan
	.
	 
	Kouluissa ja oppilaitoksissa tapahtuvan liikenne-
	kasvatuksen lisäksi kodin ja vanhempien rooli on yhä merkittävä. 
	Liikennekas-
	vatukseen osallistetaan myös lasten vanhemmat, jotka voidaan tavoittaa 
	kou-
	lujen 
	kautta. 
	Huoltajille suunnatuilla tilaisuuksilla ja viestinnällä voidaan osal-
	taan vaikuttaa siihen, millainen malli kotoa syntyy
	 
	liikennekäyttäytymisestä ja 
	liikkumisvalinnoista ja miten esimerkiksi kouluun saapuminen tapahtuu.
	 

	Toinen aste
	Toinen aste
	 

	Liikennekasvatusta jatketaan toisella asteella. Tavoitteellista ja pitkäjänteistä 
	Liikennekasvatusta jatketaan toisella asteella. Tavoitteellista ja pitkäjänteistä 
	liikennekasvatusta sekä turvalliseen liikkumiseen liittyvien taitojen, tietojen ja 
	asenteiden kehittymistä vahvistetaan
	 
	ikäryhmälle sopivalla tavalla
	. Nuoret liik-
	kuvat itsenäisesti yhä enemmän ja 
	uutena kulkumuotona mukaan voi tulla au-
	toilu
	.
	 
	Nuorilla 
	sosiaalinen paine 
	voi 
	vaikuttaa toimintaan
	 
	erittäin merkittävällä 
	tavalla
	.
	 
	O
	ppilaitoksissa tapahtuvan liikennekasvatuksen lisäksi kodin ja van-
	hempien rooli on yhä 
	tarpeellinen
	. 
	H
	uoltajille suunnatuilla tilaisuuksilla ja vies-
	tinnällä voidaan osaltaan vaikuttaa siihen, millainen malli kotoa syntyy
	 
	nuorelle
	 
	liikennekäyttäytymisestä ja liikkumisvalinnoista.
	 

	Nuorisotyö
	Nuorisotyö
	 

	Liikennekasvatusta tehdään koulujen lisäksi aktiivisesti esimerkiksi nuoriso-
	Liikennekasvatusta tehdään koulujen lisäksi aktiivisesti esimerkiksi nuoriso-
	työssä. 
	Turvallisuushakuisten
	 
	taitojen, tietojen ja asenteiden kehittymistä vah-
	vistetaan
	 
	myös nuorisotyön puolella
	, kun nuoria kohdataan va
	paammissa mer-
	keissä
	. Nuoret liikkuvat itsenäisesti yhä enemmän ja mukaan tulee uusia lii-
	kennemuotoja, kuten mopot.
	 
	Nuorisotyön
	 
	työntekijät ovat usein roolimalleja 
	nuorille, jolloin myös heidän esimerkkinsä ja toimintatapansa 
	vaikuttavat nuor-
	ten omaan käyttäytymiseen.
	 
	Kohtaaminen on vapaaehtoista,
	 
	jolloin myös tavat 
	voivat olla 
	vapaamuotoisempia ja esimerkiksi sosiaalisen median rooli suuri.
	 

	 
	 

	.
	.
	 
	 

	Liikenneympäristön 
	Liikenneympäristön 
	suunnitteluperiaattee
	t ja 
	ennakkoarviointi
	 

	Turvallinen liikenneympäristö mahdollistaa turvallisen liikkumisen
	Turvallinen liikenneympäristö mahdollistaa turvallisen liikkumisen
	 
	ja 
	ehkäisee 
	onnettomuuksia sekä 
	vähentää niiden seurausten vakavuutta
	. Liikenneympä-
	ristön suunnittelussa on pyrittävä siihen, että lopputulos soveltuu kaikille iästä, 
	toimintakyvystä tai kulttuurieroista riippumatta 
	–
	 
	heikoimman tienkäyttäjän eh-
	doilla suunniteltu ympäristö on turvallinen kaikille. Liikenneympäristö suunni-
	te
	llaan Safe System 
	-
	periaatteen mukaisesti
	, jossa tunnistetaan, että ihminen 
	tekee virheitä, ihminen ei kestä kovia voimia ja vastuu onnettomuuksien vä-
	hentämisestä on kaikilla osapuolilla 
	–
	 
	n
	iin liikennejärjestelmän suunnittelijoilla, 
	siinä liikkujilla kuin sääntöjen valvojilla.
	 
	Näin suunnitellut 
	ratkaisut ohjaavat tur-
	valliseen ja sääntöjen mukaiseen liikkumiseen, eikä inhimillinen virhe johda 
	kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen. 
	Liikenne
	ympäristö
	ä
	 
	suunnitellaan 
	sellaiseksi, että 
	se ohjaa 
	autoilijaa ajamaan nopeusrajoitusten mukaisesti
	, se 
	on houkutteleva ja turvallinen 
	kestävillä liikkumistavoill
	a
	 
	vuoden ympäri
	 
	ja siinä 
	on päällekkäisiä turvakerroksia.
	 

	Liikenneympäristöön, sen rakentamiseen, kehittämiseen ja ylläpitoon liittyviä 
	Liikenneympäristöön, sen rakentamiseen, kehittämiseen ja ylläpitoon liittyviä 
	suunnitteluperiaatteita on koottu erilaisiin suunnitteluohjeisiin, joita kunnissa 
	hyödynnetään jo laajasti. 
	 

	Ajankohtaisia oppaita ja suunnitteluohjeita:
	Ajankohtaisia oppaita ja suunnitteluohjeita:
	 

	•
	•
	•
	LBody
	 
	 
	Jalankulun suunnitteluohje

	 
	(Väylävirasto 2022)
	 


	•
	•
	LBody
	 
	 
	Liikennemerkkien käyttö kaduilla

	 
	(Kuntaliitto 2022)
	 


	•
	•
	LBody
	 
	 
	Liikennemerkkien käyttö maanteillä

	 
	(Väylävirasto 202
	3
	)
	 


	•
	•
	LBody
	 
	 
	Pyöräliikenteen suunnitteluohje

	 
	(Väylävirasto 2020)
	 


	•
	•
	LBody
	 
	 
	Pyöräliikenteen viitoituksen suunnittelu

	 
	(Väylävirasto 2020)
	 


	•
	•
	LBody
	 
	 
	Liikenne tietyömaalla 
	–
	 
	Tienrakennustyömaat

	 
	(Väylävirasto 2021)
	 


	•
	•
	LBody
	 
	 
	Hidasteiden suunnitteluohje

	 
	(Väylävirasto 2017)
	 


	•
	•
	LBody
	 
	 
	Maantie
	-
	 
	ja rautatiealueiden valaistuksen suunnittelu

	 
	(Väylävirasto 2015)
	 



	Lisäksi kunnissa voidaan laatia omia tarkentavia suunnitteluperiaatteita, joiden 
	Lisäksi kunnissa voidaan laatia omia tarkentavia suunnitteluperiaatteita, joiden 
	mukaisesti 
	kunnissa tehdään liikenneympäristön suunnittelua, parantamista ja 
	ylläpitoa
	.
	 
	Tällaisia on kunnissa jo tälläkin hetkellä käytössä
	 
	ja ne tulisi pitää 
	ajan tasaisina.
	 
	 

	S
	S
	uunnitteluperiaatteita voidaan kirjata
	 
	tarpeen mukaan
	 
	esimerkiksi seu-
	raavista aiheista
	:
	 

	•
	•
	•
	 
	 
	Kadunylitysjärjestelyjen, liittymien ja risteämiskohtien suunnittelun peri-
	aatteet
	 


	•
	•
	 
	 
	Katuverkon hierarkiaan pohjautuvat suunnitteluperiaatteet 
	liikenneturval-
	lisuustoimenpiteille
	 


	•
	•
	 
	 
	Kulkutapojen ja ajosuuntien erottelun periaatteet
	 


	•
	•
	 
	 
	Kävelyn ja pyöräliikenteen tarkentavat verkkosuunnitelmat
	 


	•
	•
	 
	 
	Kävelyn ja pyöräliikenteen ympäristöjen valaistuksen periaatteet
	 


	•
	•
	 
	 
	Kunnossapidon periaatteet
	 


	•
	•
	 
	 
	Tilapäisten liikennejärjestelyjen periaatteet
	, tarkistuslista
	 
	ja ohjeistukset
	 


	•
	•
	 
	 
	Pysäköintijärjestelyjen 
	ja kaupunkilogistiikan 
	suunnitteluperiaatteet
	 


	•
	•
	 
	 
	Nopeusrajoitusten määrittämisen ja liikenneympäristön rauhoittamisen 
	periaatteet
	 


	•
	•
	 
	 
	Liikenteen automaattisen valvonnan periaatteet
	 



	 
	 

	Lisäksi vaaranpaikkakartoituksia voidaan tehdä järjestelmällisesti esimerkiksi 
	Lisäksi vaaranpaikkakartoituksia voidaan tehdä järjestelmällisesti esimerkiksi 
	koulujen,
	 
	päiväkotien
	 
	ja 
	kunnan palveluiden ympäristössä tai käydä syste-
	maattisesti läpi 
	esimerkiksi kaikki kunnan suojatiejärjestelyt.
	 
	Kartoituksia var-
	ten tulee ensin 
	olla käytössä
	 
	sapluuna, jonka mukaisesti 
	kartoitukset toteute-
	taan.
	 
	Kartoituksissa tunnistettuja 
	puutteita voidaan korjata ennaltaeh-
	käisevästi. 
	Periaatteilla, suunnitteluohjeilla ja kartoituksilla pyritään siirtymään 
	reaktiivisesta suunnittelusta
	 
	proaktiiviseen suunnitteluun. 
	Reaktiivisessa 

	suunnittelussa ongelmia korjataan siellä, mi
	suunnittelussa ongelmia korjataan siellä, mi
	hin on jo syntynyt vaaranpaikkoja, 
	ja 
	proaktiivisessa suunnittelussa riskejä tunnistetaan
	 
	ja niihin varau
	dutaan
	 
	en-
	nakoivasti jo ennen 
	läheltä piti 
	-
	tilanteiden tai onnettomuuksien
	 
	syntymistä.
	 

	 
	 

	P
	Liikenneturvallisuuden ennakkoarviointi
	 

	Periaatteiden, suunnitteluohjeiden ja
	Periaatteiden, suunnitteluohjeiden ja
	 
	käytössä olevan
	 
	liikenneympäristön 
	vaa-
	ranpaikka
	kartoitusten lisäksi 
	ennaltaehkäisevää suunnittelua on liikenneturval-
	lisuuden ennakkoarviointi. 
	Vaikutuksia liikenneturvallisuuteen tulee arvioida 
	erilaisia 
	rakennetun ympäristön
	 
	ja liikenneympäristön muutoksia 
	suunnitelta-
	essa
	. Maankäytön suunnittelu on kriittisin tekijä liikenneturvallisuustyössä, sillä 
	sen vaikutukset ovat pitkäaikaisia eikä siinä tehtäviä virheitä voida jälkeenpäin 
	kovin helposti korjata. Kaavoituksessa tehtävät valinnat sekä palveluverkon 
	muutokset vaikuttavat olennaisesti liikkumistarpeeseen, käytettävissä oleviin 
	kulkutapoihin ja mahdollisuuksiin luoda turvallisia liikkumisvalintoja. Toiminto-
	jen yleistasoisesta sijainnista päätetään yleiskaavoituksessa, jolloin määritel-
	lään esimerkiksi ka
	upan, työpaikkojen, asuinkortteleiden, puistojen tai liiken-
	nealueiden sijainti osana kunnan maankäyttöä. Asemakaavoituksessa
	 
	ja sitä 
	pohjustavassa suunnittelussa
	 
	taas tehdään monia ratkaisuja liittyen esimer-
	kiksi rakennusten ja kulkureittien yksityiskohtai
	seen sijoitteluun, katutilassa 
	käytettävissä olevaan tilaan, pysäköintijärjestelyihin ja liikennevirtojen konflik-
	tipisteiden määrään tai sijaintiin. Kaavoituksen lisäksi liikenneturvallisuuteen 
	vaikuttavia ratkaisuja tehdään tie
	-
	, katu
	-
	, rakennus
	-
	 
	ja liike
	nteenohjaussuunni-
	telmissa, joita tehdessä on tärkeää arvioida erilaisten ratkaisujen turvallisuus-
	vaikutuksia. Yksi merkittävä mutta usein liikenneturvallisuuden kannalta hie-
	man toissijaiseksi jää
	vä
	 
	aihe 
	on palveluverkon suunnittelu, jossa eri hallinnon-
	alat
	 
	päättävät koulu
	-
	, päiväkoti
	-
	, nuorisotalo
	-
	 
	tai muiden palveluiden määrästä 
	ja sijainnista osana kaupunkirakennetta. Erityisesti lasten, iäkkäiden ja erityis-
	ryhmien palveluiden sijainnin muuttaminen muuttaa samalla tuttuja reittejä
	.
	 
	Palveluverkon suunnittelu
	-
	 
	ja päätöksentekoprosessissa tulee erityisen 
	huolellisesti ottaa huomioon tehtävien valintojen ja ratkaisujen liikenneturvalli-
	suusvaikutukset
	.
	 
	Ennakkoarvioinneissa tarkastellaan myös järjestelyjen es-
	teettömyyttä.
	 

	Liikenneturvallisuuden ennakkoarviointia voi ja kannattaa tehdä esimer-
	Liikenneturvallisuuden ennakkoarviointia voi ja kannattaa tehdä esimer-
	kiksi seuraavissa suunnitteluvaiheissa
	:
	 

	•
	•
	•
	 
	 
	Liikkumis
	-
	 
	ja liikenneturvallisuusvaikutusten 
	arviointi palveluverkon 
	muu-
	tostilanteissa
	 


	•
	•
	 
	 
	Liikkumis
	-
	 
	ja liikenneturvallisuusvaikutusten 
	arviointi
	 
	kaavoituksessa ja 
	maankäytön suunnittelussa: 
	yleis
	-
	 
	ja asemakaavoitus
	 


	•
	•
	 
	 
	Liikkumis
	-
	 
	ja liikenneturvallisuusvaikutusten arviointi tie
	-
	 
	ja katusuunni-
	telmissa
	 



	Ajankohtaisia oppaita ja suunnitteluohjeita:
	Ajankohtaisia oppaita ja suunnitteluohjeita:
	 

	•
	•
	•
	LBody
	 
	 
	Liikenneturvallisuus kaavoituksessa

	 
	(
	Ympäristöministeriö
	 
	20
	06
	)
	 


	•
	•
	LBody
	 
	 
	Tieturvallisuusauditointi ja kohdennettu tieturvallisuustarkastus 
	–
	 
	Koulu-
	Span
	tusmateriaali

	 
	(Väylävirasto 2025)
	 


	•
	•
	LBody
	 
	 
	Kohdennettu tieturvallisuustarkastus 
	-
	 
	Ohje tarkastusmenettelystä

	 
	(Väy-
	lävirasto 2025)
	 



	 
	 

	 
	 
	 

	Liikenneympäristön parantamiskohteet
	Liikenneympäristön parantamiskohteet
	 

	Kussakin 
	Kussakin 
	kunnassa järjestettiin liikenneympäristöön liittyvät työpalaverit, joissa 
	pureuduttiin yksityiskohtaisesti kunnan liikenneympäristön ongelmakohtiin ja 
	parannustoimenpiteiden suunnitteluun
	. 
	L
	ähtötietojen
	 
	(mm. tapahtuneiden on-
	nettomuuksien kasaumapaikat)
	, maastokäyntien ja liikenneympäristön työpa-
	lavereiden perusteella laadittiin listaus parantamiskohteista.
	 
	Esitettäviä paran-
	tamiskohteita
	 
	on 
	yhteensä 
	212
	 
	(
	Järvenpäässä 65, 
	Keravalla 
	66 
	ja Tuusulassa 
	81
	)
	. 
	Osaan kohteista liittyy useita 
	erillisiä 
	toimenpi
	teitä
	, 
	joten toimenpide
	-
	eh-
	dotuksia määritettiin yhteensä 
	253
	 
	kpl 
	(
	Järvenpäässä 77, 
	Keravalla 
	85
	 
	ja Tuu-
	sulassa 
	91
	).
	 
	Toimenpiteiden yhteenlaskettu kustannusarvio on noin 
	23,5
	 
	milj. 
	euroa
	, josta vain 
	kuntien 
	vastuulle määritettyjen toimenpiteiden osuus on 
	yh-
	teensä
	 
	noin 
	8
	 
	milj. euroa 
	(noin 
	35
	 
	%)
	 
	(taulukko X)
	.
	 

	 
	 

	Kuntakoht
	Kuntakoht
	a
	iset parantamiskohteiden listaukset ovat erillis
	e
	nä liiteaineistona.
	 
	Listaukset sisältävät
	 
	toimenpide
	-
	ehdotukset, kiireellisyysluokan, vastuutahon 
	ja alustavan kustannusarvion
	, huomioita nykytilasta sekä maanteiden osalta 
	tiestötietoja (tieosoite ja liikennemäärä
	). 
	Kaikille maanteiden toimenpiteille 
	määritettiin laskennalliset henkilövahinko
	-
	onnettomuusvähenemät VALA MT 
	-
	ohjelmalla (entinen Tarva)
	. 
	 
	Ohjelman avulla voidaan arvioida erilaisten paran-
	nustoimenpiteiden 
	turvallisuusvaikutuksia. Laskent
	a perustuu kohteen tie
	-
	 
	ja 
	liikennetietoihin sekä viiden viimeisen vuoden onnettomuustietoihin.
	 
	Kaikkien 
	maanteiden toimenpiteiden yhteenlaskettu laskennallinen henkilövahinko
	-
	on-
	nettomuusvähenemä on 
	2,27
	 
	heva
	-
	onnettomuutta per vuosi
	.
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Taulukko 
	Taulukko 
	2
	. Yhteenveto liikenneympäristön parantamiskohteista.
	 
	Os
	assa toimenpiteistä vastuutahoksi on 
	määritetty kunta ja ELY
	-
	keskus, jolloin
	 
	toimenpiteen
	 
	kustannukset on 
	puolitettu taulukossa 
	vastuutahojen
	 
	kesken.
	 
	Osa toimenpiteistä kuuluu 
	kiireellisyysluokkaan 1
	–
	2 tai 2
	–
	3, jolloin näiden toimenpiteiden kustannukset on puolitettu taulukossa kiireellisyysluokkien kesken.
	 

	  vastuutaho
	  vastuutaho
	  vastuutaho
	  vastuutaho
	  vastuutaho
	Toimenpide
	-
	ehdotuksen
	 


	TH
	P
	Kiireellisyysluokka 1
	 

	P
	2025
	–
	2027
	 


	TH
	P
	Kiireellisyysluokka 2
	 

	P
	2028
	–
	2031
	 


	TH
	P
	Kiireellisyysluokka 3
	 

	P
	2032
	–
	2035
	 


	Kaikki kohteet yhteensä
	Kaikki kohteet yhteensä
	Kaikki kohteet yhteensä
	 




	TBody
	TR
	TD
	P
	kustannusarvio
	 


	TD
	P
	kustannusarvio
	 


	TD
	P
	kustannusarvio
	 


	kustannusarvio
	kustannusarvio
	kustannusarvio
	 



	Järvenpään 
	Järvenpään 
	Järvenpään 
	Järvenpään 
	kaupunki
	 


	30
	30
	30
	 
	000 €
	 


	455
	455
	455
	 
	000 €
	 


	1
	1
	1
	 
	875
	 
	000 €
	 


	2
	2
	2
	 
	360
	 
	000 €
	 



	Keravan kaupunki
	Keravan kaupunki
	Keravan kaupunki
	Keravan kaupunki
	 


	209 900
	209 900
	209 900
	 
	€
	 


	310 000
	310 000
	310 000
	 
	€
	 


	315
	315
	315
	 
	000 €
	 


	2
	2
	2
	 
	967
	 
	400 €
	 



	Tuusulan kunta
	Tuusulan kunta
	Tuusulan kunta
	Tuusulan kunta
	 


	116
	116
	116
	 
	900 €
	 


	1
	1
	1
	 
	870
	 
	000 €
	 


	810
	810
	810
	 
	000 €
	 


	2
	2
	2
	 
	796
	 
	900
	 
	€
	 



	Uudenmaan ELY
	Uudenmaan ELY
	Uudenmaan ELY
	Uudenmaan ELY
	-
	keskus
	 


	567
	567
	567
	 
	900
	 
	€
	 


	1
	1
	1
	 
	510
	 
	0
	00
	 
	€
	 


	13
	13
	13
	 
	317
	 
	500
	 
	€
	 


	15
	15
	15
	 
	395
	 
	400
	 
	€
	 



	Muu
	Muu
	Muu
	Muu
	 
	taho
	 
	(esim. yrittäjä)
	 


	-
	-
	-
	 


	-
	-
	-
	 


	7
	7
	7
	 
	500 €
	 


	-
	-
	-
	 



	TR
	TD
	P
	Yhteensä
	 


	TD
	P
	924 700 €
	 


	TD
	P
	4 145 000 €
	 


	TD
	P
	16 317 500 €
	 


	TD
	P
	23 519 700 €
	 





	Vaikuttavuus ja seuranta
	Vaikuttavuus ja seuranta
	 

	Vaikuttavuu
	Vaikuttavuu
	den arviointi
	 

	Liikenneturvallisuustyön vaikuttavuutta voidaan arvioida 
	Liikenneturvallisuustyön vaikuttavuutta voidaan arvioida 
	monin 
	eri ta-
	voin
	. 
	Ennakkoarvioin
	nissa vaikutuksia arvioi
	tiin
	 
	laadullise
	sti ja jälkiarvi-
	ointi liittyy erityisesti 
	määrällisten 
	vaikutusten arviointiin 
	seuranta
	mitta-
	reihin perustuen.
	 

	S
	S
	uunnitelmassa esitettyjen toimenpi
	teiden
	 
	vaikuttavuudesta 
	m
	uun muassa
	 
	on-
	nettomuusmääriin
	 
	ja 
	vakavuu
	teen
	, koettuun turvallisuuteen
	 
	tai
	 
	liikennekäyttäy-
	tymiseen ei ole olemassa yleisesti hyväksytty
	j
	ä arviointimenetelm
	iä
	, jo
	i
	lla saisi 
	yksityiskohtaista tietoa
	 
	vaikuttavuudesta
	.
	 
	Lisäksi liikenneturvallisuuteen vaikut-
	tavat samanaikaisesti monet erilaiset tekijät.
	 
	Sen takia 
	liikenneturvallisuusti-
	lanteen seuranta on tärkeää
	, jotta nähdään, onko suunta oikea ja tavoitteiden 
	mukainen.
	 

	Ennakkoarvioinni
	Ennakkoarvioinni
	ll
	a 
	arvioi
	tiin
	 
	etukäteen, miten 
	liikenneturvallisuussuunnitel-
	man
	 
	toimenpideohjelman 
	toteut
	taminen
	 
	voisi vaikuttaa
	 
	suunnitelman 
	laadullis-
	ten 
	tavoitteiden saavuttamiseen
	. Tavoitekohtaisesti
	 
	a
	rvioitiin
	, mitä vaikutuksia 
	ohjelman toteutuminen aiheuttaisi.
	 
	Ennakkoarvioinnissa haasteena on, ett
	ei
	 
	e
	tukäteen 
	voida arvioida tarkasti sitä
	, 
	miltä osin ja 
	kuinka
	 
	suuria vaikutukset 
	tulevat olemaan
	 
	suunnitelman ansiosta
	.
	 

	J
	J
	älkiarvioinni
	lla
	 
	selvitetään 
	vaikutuksia
	 
	liikenneturvallisuustilantee
	seen
	. Tällä 
	tarkoitetaan
	 
	erityisesti 
	liikenneonnettomuuksien määrä
	n
	 
	ja vakavuu
	den 
	kehit-
	tymistä
	 
	tulevina vuosina
	.
	 
	Lii
	kenneturvallisuustyö
	n 
	toimen
	pideohjelman
	 
	jälkivai-
	kutusten
	 
	arviointia 
	ehdotetaan tehtävän
	 
	s
	ystemaattisesti 
	seuraamalla 
	seuran-
	ta
	mittareita, jotka on 
	esitetty seuraavassa
	 
	luvussa
	. 
	 

	Kehitetään tehokkaasti turvallista liikenneympäristöä 
	Kehitetään tehokkaasti turvallista liikenneympäristöä 
	 
	(Safe System)
	 

	Liikenneturvallisuuden perusta 
	Liikenneturvallisuuden perusta 
	-
	osion toimenpiteiden toteutuessa kattavasti luodaan pitävä 
	pohja ja resurssit liikenneturvallisuustyölle, mikä mahdollistaisi tavoitteen mukaisen tehok-
	kaan kehitystyön. Liikenneympäristön suunnitteluperiaatteet 
	-
	osiossa ehdo
	tetut ratkaisut 
	edistävät konkreettisesti turvallisen liikenneympäristön kehittämisen tavoitetta sitä mukaan, 
	kun liikenneympäristöön toteutetaan muutoksia. 
	 

	Maanteiden toimenpiteisiin kohdentuvan VALA
	Maanteiden toimenpiteisiin kohdentuvan VALA
	-
	laskennan perusteella suunnitelmassa esi-
	tetyillä liikenneympäristön parannustoimenpiteillä saavutetaan laskennallisesti noin 
	kahden
	 
	vuosittaisen henkilövahinko
	-
	onnettomuuden vähenemä. Katuverkolle kohdentuvien toimen-
	piteiden vaikutuksia onnettomuusmääriin ei voida vastaavasti laskea ennakkoon, joten las-
	kenta on puutteellinen, sillä huomattava osa toimenpidekohteista sijoittuu katuverk
	olle.
	 

	Liikenneympäristöön kohdennetuilla toimilla voidaan saavuttaa vain osa ns. safe system 
	Liikenneympäristöön kohdennetuilla toimilla voidaan saavuttaa vain osa ns. safe system 
	-
	lähestymistavan mukaisesta turvallisesta liikennejärjestelmästä. Järjestelmän käyttäjillä, 
	siis jokaisella tiellä liikkujalla, on myös oma vastuunsa. Toisaalta liikenne
	ympäristöä tulee 
	kehittää yhä enemmän vastuullista liikkumista tukevaksi.
	 

	 
	 

	Kestävät kulkutavat ovat turvallisia
	Kestävät kulkutavat ovat turvallisia
	 

	Toimenpideohjelmalla vaikutetaan yleisesti kaikkien kulkutapojen turvallisuuteen, mutta toi-
	Toimenpideohjelmalla vaikutetaan yleisesti kaikkien kulkutapojen turvallisuuteen, mutta toi-
	saalta ei voida etukäteen arvioida vaikuttavuutta erityisesti kestäviin kulkutapoihin. Turvalli-
	sella ja houkuttelevalla liikkumisympäristöllä sekä liikennekasvatukse
	lla ja viestinnällä on 
	mahdollista ohjata kuntalaisia kestäviin kulkutapoihin ja vastuulliseen liikkumiseen, millä 
	olisi positiivia vaikutuksia liikenneturvallisuuden lisäksi myös kestävään kehitykseen, tervey-
	teen ja hyvinvointiin. 
	 

	Ehdotetut liikenneympäristön suunnitteluperiaatteet ja toimenpiteet tukevat kohdennetusti 
	Ehdotetut liikenneympäristön suunnitteluperiaatteet ja toimenpiteet tukevat kohdennetusti 
	kestävien kulkutapojen turvallisuustilanteen myönteistä kehitystä. Jalankulkijoiden ja pyö-
	räilijöiden sekä näihin rinnastettavien sähköpotkulautailijoiden turvallisuu
	tta saadaan paran-
	nettua mm. ajonopeuksien alentamisella sekä sitä tukevilla infran parantamiskeinoilla.
	 

	 
	 
	 

	Lasten ja nuorten liikkuminen on turvallista
	Lasten ja nuorten liikkuminen on turvallista
	 

	Liikennekasvatuksen ja viestinnän toimenpidekokonaisuus on kriittinen lasten ja nuorten 
	Liikennekasvatuksen ja viestinnän toimenpidekokonaisuus on kriittinen lasten ja nuorten 
	positiivisten ja turvallisuuslähtöisten asenteiden määrätietoisen kehittämisen kannalta. Tä-
	män hetken lapset ja nuoret ovat myös tulevaisuuden liikenteen käyttäjiä. Sik
	si on tärkeää, 
	että panostaminen liikennekasvatukseen on keskeinen osa toimenpideohjelmaa. Laaduk-
	kaasti toteutettuna, ja kaikkien vastuutahojen toteuttaessa oman osuutensa, kasvatustyö on 
	johdonmukaista läpi lapsuuden ja nuoruuden sekä eri palvelualojen vä
	lillä. 
	 

	Suunnitelmassa esitetyt liikenneympäristön parannustoimenpiteet tukevat myös osaltaan 
	Suunnitelmassa esitetyt liikenneympäristön parannustoimenpiteet tukevat myös osaltaan 
	turvallisen liikenneympäristön kehittämistä erityisesti kohteissa, joissa lapset ja nuoret liik-
	kuvat.
	 
	 

	Kuntalaiset liikkuvat vastuullisesti
	Kuntalaiset liikkuvat vastuullisesti
	 

	Liikennekasvatuksen ja viestinnän osion toimenpiteillä edesautetaan liikennekäyttäytymistä 
	Liikennekasvatuksen ja viestinnän osion toimenpiteillä edesautetaan liikennekäyttäytymistä 
	ja 
	-
	turvallisuutta edistävien taitojen, tietojen ja asenteiden kehittämistä kaiken ikäisillä kun-
	talaisilla. Viestinnän keinoilla voi olla vaikutusta etenkin lievempi
	in riskinottajiin. Riskiryhmiin 
	vaikuttaminen vaatii pitkäjänteistä ja ennakoitua toimintaa laajassa yhteistyössä kuntien, 
	poliisin ja hyvinvointialueelle kuuluvien päihde
	-
	 
	ja mielenterveyspalveluiden kanssa. Toi-
	menpideohjelma luo edellytykset edistää yhte
	istyötä. Liikenneturvallisuuden perustan osion 
	toimenpiteillä vaikutetaan resursointiin, jolla on tärkeä merkitys kokonaisuudessa. Etukä-
	teen ei voida tarkasti arvioida, miten vastuullisesti liikkuvien kuntalaisten osuus kehittyy, jos 
	toimenpideohjelma tote
	utuu. Vastuulliselle liikkumiselle ei ole tarkkaa virallista määritelmää. 
	Lisäksi liikenneympäristöä tulisi toteuttaa ja saneerata siten, että kehitys tukee vastuullista 
	liikkumista.
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	 
	 

	Liikenneturvallisuustyö on aktiivista ja 
	Liikenneturvallisuustyö on aktiivista ja 
	poikkihallinnollista
	 

	Liikenneturvallisuuden eteen työskentelyä koordinoivat ja ideoivat kunnissa poikkihallinnol-
	Liikenneturvallisuuden eteen työskentelyä koordinoivat ja ideoivat kunnissa poikkihallinnol-
	liset liikenneturvallisuustyöryhmät. Toimenpideohjelmassa liikenneturvallisuuden perustan 
	osion toimenpiteet luovat edellytykset sille, että liikenneturvallisuustyös
	tä tulisi aktiivista. Lii-
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	tarpeista kerättiin karttapohjaisella kyselyllä, johon saatiin lähes 300
	0 vastausta.
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